MODELY DOPRAVY A DOPRAVNI EXCESY

STANOVENI OPTIMALNI OBJiZDNE TRASY

3. cviceni

e zadani ulohy cC. 3

e postup zpracovani

* volba objizdne trasy

» kapacitni posouzeni trasy
» priklady zpracovani




Zadani ulohy ¢. 3

« Zadany usek v uloze 2 uvazujte jako zcela uzavreny
(tj. v obou smérech v useku krizovatka - kfizovatka)

* Pro zadany usek navrhnéte optimalni objizdné trasy
(tedy obéma sméry)

3. cviceni MDE

Stanoveni optimalni objizdné trasy



Postup zpracovani

1. Prevezméte mapovy podklad se zpracovavanym usekem
Z Ulohy C. 2; vyuzijte www.mapy.cz, mapy.google.cz

2. Ve vyrezu orto-foto mapy vyznacte uzavreny usek

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Postup zpracovani

3. Pridejte mapu okoli a vyznacte objizdku
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Postup zpracovani

4. V detailnich schématech klicovych krizovatek na
trase objizdky vyznacte svislé dopravni znaceni
objizdné trasy viz. priklad nize:

(7) NESOVICE II. - kfizovatka sil.I/50 x 11/429

sil.}/50

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Postup zpracovani

5. Dalsi priklady znacCeni objizdky v krizovatkach na
objizdné trase viz. soubor nemochovice-uzavirka.pdf

10 kfizovatka silnice na NEMOCHOVICE x KUNKOVICE

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Postup zpracovani

e Soucasti zpracovani ulohy bude:
 Technicka zprava
Popis oblasti
Mapa SirSich vztahu
Popis objizdné trasy
Kapacitni vypocty
Zaver
« Graficka cast
* Prehledna situace objizdné trasy
* Dopravni znacCeni na jednotlivych krizovatkach

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Postup zpracovani

« Graficka Cast — prehledna situace objizdné trasy a
detailni vykresy svislého dopravniho znacCeni

DOLINEK

Panenské
Brezany

Hostice
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Volba objizdné tras

Objizdna trasa musi spinovat:

* vhodné smérove vedeni (vypusteni toCek, smérovych
oblouku o malych polomeér)

* vhodné vyskove vedeni (s ohledem na ztracené
spady a maximalni podélné sklony)

* vhodné pricné usporadani

- musi kapacitné vyhovovat pfi zvySene intenzite
odklonenych vozidel
* useky (v ramci C\V/ic“:enl’ neresime, CSN 73 6101)
 krizovatky (dle CSN 73 6102)

* na trase by nemeély byt omezujici prvky (snizené <&==j
podjezdy, mosty s malou nosnosti)

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Volba objizdné tras

Objizdna trasa musi spinovat:
* navrzena trasa by mela byt pro ridiCe srozumitelna

« délka objizdné trasy by méla byt co nejkratsi s
ohledem na tridy silnic, po kterych je vedena (lepsi o
néco del$i trasa avéak vedena po silnici vyssi tridy = zde
zavisi i na tride silnice uzavieného useku)

* Unosnost a stav (kvalita) vozovky

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Volba objizdné tras

Zasady navrhu objizdné trasy:

objizdnou trasu je vhodné namodelovat v simulacnim
nastroji a overit jeji pouzitelnost

objizdna trasa muze mit 2 varianty celé nebo jen ¢asti
objizdné trasy (varianta pro vozidla do 3,5 tuny a delsi
varianta pro vozidla nad 3,5 tuny)

hlavnim hodnoticim kritériem jsou parametry, ktere
mohou mit vliv na dobu jizdy a tim i na Cas straveny na
objizdné trase (ztratovy cas)

Dalsim kritériem je délka trvani objizdne trasy 1
(dny, tydny, mesice,...)

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Volba objizdné tras

Vhodné smeéerové a vyskoveé usporadani:

* objizdnou trasa by mela byt navrzena silnicich s co
nejvyssi moznou tridou s ohledem na tridu silnice
uzaviraného useku

* uvazovat i s omezenim rychlosti ve stoupani v zavislosti
na skladbe dopravniho proudu a skladbe nakladnich
vozidel. (SniZeni rychlosti pfi stoupani je dano normami)

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Vhodné pricné usporadani:

 dostatecCna Sirka jizdnich pruhu

« Sifrkové pomeéry celych jizdnich pasu
 kvalita povrchu

 existence pridatnych pruhu, pfidruzené pruhy
 Krajnice, kvalita zpevneni

 delici prvky, rozhledovée pomery

« Krfizeni s zeleznicni trati, rizené a nerizené prejezdy

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Volba objizdné tras

Vhodné pricné usporadani (pokracovani):

* prujezdy obcemi: poCty SSZ, kruhovych objezdu, jina
omezeni

e omezeni rychlosti stavajicimi dopravnimi znaCkami

* pocet nerizenych krizovatek s vjezdem vozidla z vedlejsi
(zvazit docasnée rizeni krizovatky SSZ nebo pripadnou
doCasnou zmenu prednosti v jizdé jen v naprosto
nezbytnych pripadech — prosté prohozeni hlavni a
vedlejsi silnice velmi nebezpeéné z hlediska narustu

LI GF 40|

kfizovatka viz. pfiklad z JiCinévsi) < <]
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Dopravni znaceni

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Dopravni znaceni

23
BORSICE 2

UH. HRADISTE
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Dopravni znaceni

{fPozor|,

JAN

SILNICE ¢. 1/33
| DOLANY - SVINISTANY
! UZAVRENA
od 5. 10. 201
do 31.10. 2011

17
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ZASTAVKA
V POPOVICE
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Uloha é. 3 — volba objizdné tras

Docasna mini-okruzni kfizovatka na objizdné trase (Jiéinéves, CR)

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Priklad

ETERNBERK 12 BN
UNICOV N /
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Volba objizdné tras

Kapacitni vypocet objizdné trasy:

« dopravni prizkum a nasledny kapacitni vypocet dle CSN
736101 a 73 6102 (= 1. etapa posuzovani); kapacitne
se posoudi useky i vsechny krizovatky na objizdné trase

* oOpakovane projeti objizdné trasy osobnim vozidlem a
zaznamenani vsech skutecnosti, které mohou ovlivnit
vyslednou dobu jizdy (= 2. etapa posuzovani) — ty
zanest | do simulacniho programu;

* ve vhodném mikrosimulacnim nastroji modelovat celou
trasu. V nem variovat vstupni intenzity a sledovat
citlivost, kdy se zaCcnou vyznamne prodluzovat doby jizdy
(= 3. etapa posuzovani).

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni tras
Zjisténi kapacity — postup vypoctu

1)zjisténi intenzit na uzavirané i objizdné trase

2)rozdeleni trasy na homogenni useky (stejné sirkove
usporadani, stejné stoupani, stejné omezeni)

3)Stanoveni pozadovaného stupné kvality

dalnice (D) .......ccceeneeei UKDp =C
rychlostni silnice (R) ....... UKDp =C
silnice I. tridy (S I) ........... UKDp =C
silnice Il. tridy (S II) ......... UKDp =D
silnice lll. tridy (S 1lI) ....... UKDp = E

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni tras

Zjisténi kapacity — postup vypoctu

4) Korekce kapacity, dle krfivolakosti, tfidy stoupani a
Sirkového usporadani, podilu pomalych vozidel

Nejmensi stfedni rychlost navrhového pomalého vozidla Ttida stoupani
(km/h)
S11,5........ Ks = 1,00
S95...... Ks = 0,85
S 7,5 ......... (S - 0,60 -
S6,5..... Ks = 0,60

3. cviceni MDE

Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni tras

Tiida Celkové kiivolakosti Uroviiové intenzity C (voz/h)
stoupani (grad/km) v zavislosti na podilu pomalych vozidel - skladbé (%)
0 5 10 15 20 25

1 0-75 1540 1435 1410 1395 1380 1365

75 - 150 1265 1235 1230 1225 1225 1220

150 - 225 1185 1155 1150 1145 1140 1135

>225 1155 1085 1075 1065 1055 1045

2 0-75 1540 1385 1350 1325 1305 1290

75 - 150 1265 1215 1210 1200 1195 1190

150 - 225 1185 1150 1140 1135 1125 1120

>225 1155 1080 1060 1045 1035 1020

3 0-75 1540 1305 1250 1215 1205 1195

75 - 150 1265 1155 1135 1120 1105 1095

150 - 225 1185 1105 1085 1065 1045 1030

>225 1155 1050 1030 1020 995 980

4 0-75 1540 1195 1120 1090 1065 1050

75 - 150 1265 1080 1040 1010 985 975

150 - 225 1185 1030 990 960 940 925

>225 1155 995 950 920 900 885

5 0-75 1540 1045 970 915 880 855
75- 150 1265 970 905 860 825 795 -

150 - 225 1185 935 865 820 785 760

>225 1155 900 835 790 755 730
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Kapacitni posouzeni tras
Zjisténi kapacity — postup vypoctu

5) Vysledna kapacita — intenzita = rezerva
6) Vypocet doby jizdy

/) VypocCet hustoty dopravy
(H) [voz/km] = intenzita (l) / cestovni rychlost (vc)

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni tras
Zjisténi kapacity — postup vypoctu

8) Vypocteny stupen urovné kvality dopravy
(odvozen od stupne vytizeni = navrhova
Intenzita/kapacita

UKD Hustota dopravy
oznadeni charakteristika kvality dopravy (voz/km)
A velmi dobra <5
B dobra <12
Cc uspokojiva <20
D dostate¢na <30
E nestabilni <40
F nevyhovujici > 40
UKD Hustota dopravy F;1évsoupruhovy jizdni Stupefi vytizeni a,
oznaceni charakteristika kvality dopravy [voz/km] [-]
A velmi dobra - <0,25
B dobra - <0,45
C uspokojiva - <0,65
D dostate¢na - <0,85 -
E nestabilni <45 <1
F nevyhovujici > 45

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni tras
Zjistéeni kapacity — postup vypoctu

Postup vypocCtu kapacity useku bude procvicen v ramci
predmétu Silnice, dalnice a kfizovatky (SDK)

Orientaéni hodnoty kapacit useku:
* 1 pruh na dvoupruhove obousmerne cca 1000 voz/h
* 1 pruh na 2-pruhove jednosmerné resp. 4-pruhove
obousmeérné cca 1500 voz/h

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni tras

Zjisteni kapacity — vypocet kapacity krizovatky
* na uzemi mesta maji klicovy vliv na kapacitu objizdné
trasy kapacity krizovatek a nikoliv kapacity jednotlivych
useku
« zjiSteni stavajicich intenazit:
- Intravilan (TSK Praha):

http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-
Inzenyrstvi/intenzity-dopravy

- extravilan (RSD, CSD 2010):
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx

iIntenzity je nutne zjistit
— na stavajici uzavrené trase
— na objizdné trase

— na vsech ramenech dotCenych krizovatek <]
(smer do krizovatky!)

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy


http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/intenzity-dopravy
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx

acitni posouzeni tras

Ka

ukazka mapy s intenzitami na tuzemi Prahy na http.//www.tsk-praha.cz

A A HldSeniporuch () TSKINFO @) Adresar

Doprava Praha

TSK Praha Extranet

“Vaechny zdroje

oA =
P <. Doprava Praha

TSK-INFO Pro ridice Dalsi informac

‘Rocenky | intenzity dopravy |

Aktudini doprava Pro cyklisty Sl Hlaseni poruch

INTENZITY DOPRAVY

Technicka sprava komunikaci soustavné sleduje dopravni situaci na Gzemi hl.m. Prahy, vystupem je mimo jiné kazdorocné aktualizovand
databdze s&itdni automobilové dopravy v rozsahu cca 1100 dsekd komunikaéni sité€ hl.m. Prahy.

Rozsah sledovanych komunikaci

e Schéma celé sledované sité ve formatu PDF ¥
e Schéma centra sledované sité ve formatu PDF &

Intenzity automobilové dopravy

e Intenzity dopravy na sledované siti TSK - UDI v roce 2010 v tabulkovém formatu XLS &

3. cviceni MDE

Technickasprava
komunikacthl. m.
v, p ¥
RYCHLE ODKAZY
Zimni udrZba
Dopravni kamery
Stupné provozu
Meteocidla
Parkovisté P+R
Hldseni poruch

TSK-INFO

Stanoveni optimalni objizdné trasy



Ka

* Intravilan (TSK):
- intenzity rozdéleny do sméru (voz./den)

acitni posouzeni tras
Zjisténi kapacity — vypocet kapacity krizovatky

3. cviceni MDE

Stanoveni optimalni objizdné trasy

1 [Praha - Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2011, pracovni den, 0-24 h
2 |Setridene podie cisel uzli
3 |Pofty tramvaji a autobusi MHD jsou prevzaty z linkowich jizdnich Fada
4 |Pomala vozidla = nakladni a autobusy mima MHD

Cisla uzli Délka Osobni | Pomala Vozidel Bus @ Vozidel Tram.
T U1 U2 |ULICE Zacatek Konec {m) @ autom. vozidla bez MHD MHD celkem | spoji
8 1001 1002 |KLAROV VALDSTEJNSKA |MNAB.E.BEMESE 50 15000 500 15500 0 15500 451
] 1002 1001 |KLAROV MNAB.EBENESE  |WALDSTEJNSKA 9800 300 10100 0 10100/ 449
10 1001 1004[VALDSTEINSKA  KLAROV MALOSTRAM.M. BGO 78O0 200 8000 0 8000 0
11 1004 1001|VALDSTEJNSKA  MALOSTRAMMN. | KLAROV 0 0 0 0 0 0
12 1001 1066|CHOTKOVA VALDSTEJNSKA U BRUSKAS. 160 3400 200 3600 0 3600 449
13 1066 1001|CHOTKOVA U BRUS.KAS. WVALDSTEJNSKA 16400 ] 17000 0 17000 451
14 1002)  1003|KLAROV MAB.EBENESE |LETEMNSKA 130) 4700 100 4300 i 4300 564
15 1003 1002 |KLAROV LETEMNSHKA MNAB.E.BENESE 11200 300 11500 0 11500 562
16 1002  1067|NABEBENESE  KLAROV U BRUS KAS. 1700 17200 00 17800 o 178000 113
17 1067 1002|NABEBENESE  UBRUSEKAS. KLAROV 5600 200 5800 0 5800 113
18 1003  1004|LETENSKA KLAROV MALOSTRAMN.M. 470 0 0 0 0 0 450
19 1004 1003|LETENSKA MALOSTRANN.  KLAROV 6500 200 G700 0 6700 450
20 1003 1012[MANESUV MOST |PODBRUSKOU | KRIZOVNICKA 440/ 5400 100 5500 0 5500 114
1 1012 1003|MANESUV MOST  KRIZOWMICKA POD BRUSKOU 4600 100 4700 0 4700 112
22 1004 1005|MALOSTRAN.N. LETENSKA KARMELITSKA 180 7900 200 8100 58 8158 450
23 1005 1004 |MALOSTRAMN.N. KARMELITSKA LETEMNSKA 6900 200 7100 0 71000 450
24 1005 1006|KARMELITSKA MALOSTRAN.M. |HELLICHOWA 400/ 7700 200 7900 0 7900/ 450
25 1006 1005|KARMELITSKA HELLICHOVA MALOSTRAMN.M. 7300 200 7500 0 75000 450




Kapacitni posouzeni tras
Zjisténi kapacity — vypocet kapacity krizovatky

« Extravilan (CSD):
- intenzity NEJSOU rozdéleny do sméru — nutné

rozdelit (v ramci cviCeni pfedpokladané rozdéleni
smeru 50%, 50%)

~—

F G il A

— = F

Komunikace €. 114

A ot & TV (t82ka motorové vozidia celkem) 259
\19 ,"’ O (osobnia dodavkova vozidla) 997 o
\\ ._’ M (jednostopa motorova vozidla) 24

! SV (soucet viech vozidel)
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Kapacitni posouzeni tras
Zjisténi kapacity — vypocet kapacity krizovatky

« Prepocitani prumérné rocni intenzity vozidel na
padesatirazovou intenzitu

« Padesatirazova hodinova intenzita — 50ta nejvyssi
hodinova intenzita v celem roce

 RPDI -> |50 (dle prislusneho koeficientu, dle
charakteru provozu)

Charakter provozu® krPoy 50

D 0,096

R 0,098

E, I 0,101

I-H, -5 0,122 < —]
II-R 0,150

M 0,104 #»

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni tras

« Kapacitni vypocet
* Pro kazdou krizovatku je nutné vypocitat, zda kapacitne
vyhovi pfi vedeni objizdné trasy

LIBUS %,

¥p.

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy
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CELKEM |
28316 voz./den-
50 = 0,104 *»2;’8316
50 = 2945
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Kapacitni posouzeni

UZEL
4062
N
CELKEM (
22312 voz. /deh
OBJIZDNA: |
38412 voz./d-‘én | B S N |
50 = 0,104 * 38412 .l =]
AT L -
150 = 3995 S8 e MR
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Kapacitni posouzeni

UZEL
4063

CELKEM
25862 voz./den
OBJiZDNA: -

41962 voz./dfén |
150 = 0,104 * 41962
50 = 4365

(
\
1
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Kapacitni posouzeni

UZEL
4064

CELKEM
23279 voz./den-
OBJIZDNA:

39379 voz./d-én \
150 = 0,104 * 39379
50 = 4095

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni

UZEL
4039

CELKEM
38096 voz. /de
OBJIiZDNA:

38096 voz./d-én \

150 = 0,104 * 38096
50 = 3962

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni

- Orientaéni kapacity kfizovatek (dle CSN 73 6102)

typ krizovatky max. hodinova kapacita
[voz/h]
nefizena kfizovatka 11500 - 2000

okruzni s 1 pruhem na vjezdu a s 1 2000 - 2500

na okruhu
okruzni se 2 pruhy na vijezduas2 2500 - 3500
na okruhu
svételné fizené 13000 - 6400

turbo okruzni 2-3 pruhy na okruhu 2500 - 5000

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy



Kapacitni posouzeni

o Zaveér
« Shrnuti problematiky — popis navrzenych opatreni a
doporuceni pro zlepseni bezpecnosti a plynulosti

provozu
€. kiizovatky druh kfizovatky kapacita [voz./hod] intenzita [voz./hod] opatieni
1 okruzni 2000-2500 2945 ANO
2 svételné fizend 3000-6400 3995 NE
3 svételné fizena 3000-6400 4365 NE
4 nefizena 1500-2000 4095 ANO
5 okruzni 2000-2500 3962 NE

3. cviceni MDE Stanoveni optimalni objizdné trasy
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Mozné grafické zpracovani
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Mozné grafické zpracovani

SIRSIVZTAHY - SCHEMA OBJIZDNYCH TRAS

DETAIL DOPRAVNI ZNACKY
P22
POZOR O

A =
A =]

A

3. cviceni MDE

B
E12

DOPRAVNI OBSLUZE
VJEZD POVOLEN

Z2

DOPRAVNI ZNACENI NA OBJIZDNYCH TRASACH N

~ Upotoks

Ao, f
TSR A RO e |

MOCHOV DO ULICE STANKOVSKEHO. ZASTAVKA BUDE |

UMISTENA V ZALVU KRIZOVATKOU ﬂ

STANKOVSKEHON K KOMENSKEHO. PARKOVANI V ZALIVU|

BRANDYS NAD LABEM DO ULICE JAKOMENSKEHO.
ZASTAVKA BUDE UMISTENA NA JIZDNIM PRUHU. JAKO
NASTUPISTE BUDE VYUZIT STAVAJICI ROZSIRENY
cwonnlx PRED OBJEKTEM osamnlno DOMU.

‘9@\1%
PRESUNUTI ZASTAVKY BUS “CAKOVICE NAMESTH sntn‘ "

"[V UL ZEYERA BUDE PRO BUS LINKY SMERULICINA
NAMESTI ZRIZENA ZASTAVIA NA JIZONIM PRUHU. JAKO
[NASTUPISTE BUDE VYUZITA STAVAJICI BETONOVA
PLOCHA NAVAZUJICI NA CHODNIK.
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