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Predmluva

Dopravni nehody némasi jen ztraty lidskych zivat ale také ekonomické ztraty.
Celospoléenské ztraty se tak pohybujitédu desitek miliard K Stat &€mito ztratami
piichazi o velké mnozstvi finagnich prostedki.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. se zabyva prolaitkou vyislovani ztrat
z dopravni nehodovosti. Ztraty byly @tany za rok 2004 a za rok 2010. Z vlastnich a
zahrantnich zkuSenosti a pozndtkbyla sepsana Metodika vy§ta ztrat z dopravni
nehodovosti ha pozemnich komunikacich.

Metodika ma za cil poskytnout uzivatel vycet, popis a zfisob vyp@tu nakladovych
polozZek tvdici celospoléenské ztraty z dopravy.

Veéfime, Ze tato metodika budegimposem pro odbornou ¥ejnost a to jak %ad
dopravnich inZenyr, tak i statni spravy.
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UvoD

Patet nehod na pozemnich komunikacich jéeisgejich klesajici tendenci a neustalou
snahu o redukci zgaé vysoky. S vysokym ptiem dopravnich nehod se potykaji i Zem
Evropské unie. Podle Narodni strategie béapsti silntniho provozu je hlavnim cilem snizit
do roku 2020 peet usmrcenych v silinim provozu na drowepraméru evropskych zemi a
souwtasre oproti roku 2009 snizit o 40 % et ©Zce zradnych osob.

Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani buaetpeasmrcenych na 1 milion
obyvatel. Redukce gtu téZce zragnych bude vztazena k roku 2009. Strategicky cil
reflektuje evropsky cil vy§eny Evropskou komisi, totiz snizit v ramci Evropskée pcet
obti silniénich dopravnich nehod v letech 2010-2020 na polp\arsodasre i ambici Ceské
republiky posunout se v oblasti tragickych nastediehod Bhem této dekady alespma
celoevropsky pmeér. Podle deklarovaného evropského cile by s¢ moacet usmrcenych
snizit o polovinu, tzn. ze seéasnych cca 70 usmrcenych osob na milion obyvatelcaa35s
v roce 2020. Na dosaZeni dané Grownsowasné dob aspiruji Svédsko, Nizozemsko a
Velka Britanie. VCeské republice tak budéeba kazdorné snizit p@et smrtelnych okti
nehod pimérné o 5,5 %. V souhrnu to znamena redukaitpausmrcenych o cca 60 % oproti
roku 2009, tj. na 360 osob. Napin tohoto cile zachranichem této dekady Zivoty vice nez
3000 nasich spolughni.

Dopravni nehody ifinaSeji jak fyzické ztraty jako ztraty na lidskyzlvotech (r&ng¢
umird na silnicich &kolik stovek osob), tizna zragni, hmotné Skody, tak také psychické
ujmy. Dopad dopravnich nehod neni jen na jejidastniky, rodinu, ale také na celou
spole&nost a statni rozget. A to formou ztrat na produkci, vyplacenych vslogch a
sirotich dichodi, invalidnich dichodi, atd. Jen pro fighled, celkové ekonomické ztraty
v disledku dopravni nehodovosti byly v roce 201Qiskeny na 57,193 mid. & Témito
ztratami pichazi spolénost o zn&né mnozstvi finatnich prostedki. Verejné prostedky
jsou omezené a jecélné je vynakladat efekti¢én Z tohoto divodu je dilezité wnovat
pozornost wisleni dopravnich nehod a zabranit tak g@gEdchu neefektivnimu vyuzivani
finan¢nich prostedk.

Cilem této metodiky je poskytnout metodologicky od\pro vypd@et ztrat z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich. Tedy pogtapspravné Wisleni ztrat z dopravni
nehodovosti, respektive jaké naklady je nutné dpo¥ty ztrat zahrnout a jak jejich vysi
vycislit.

Finartni vyjadeeni ztrat z dopravni nehodovostitbe poskytnout fehled, kolik
nehody na pozemnich komunikacich stoji nasaol, ale i stat. Mze tak pobidnout
k realizaci dopravétbezpénostnich opdeni, které by fispély ke snizeni nehodovosti.
Pokud budou investice do daného &pat efektivni (na zaklad uplatréni nekteré
z ekonomickych metod, n#flad cost benefit analyZy celkovym vysledkem pak bude
nejen snizeni nehodovosti, zachrana lidskych #&igotmaterialnich Skod, ale i efektivni
vyuziti prostedki a fist spoléenského blahobytu.

! analyza néklaila vynos = je metodickym néastrojem, ktery souzi k hodnogenjeki, viechny uvaZzované
naklady a uzitky jsou vyjadvany v peszich



1 OCENENI ZTRAT Z DOPRAVNI NEHODOVOSTI

V sowasné dob je wtsina hodnot vyjatbvana petzi. Clovék svoudinnosti vytvéi
urcité statky a sluzby, podili se tak na tvbdelkového domaciho produktu. Lidsky kapital je
proto uznavan jako zékladni s@st narodniho bohatstvi. Je vSak mozné ocenit sgmot
lidsky Zivot? Na jednu stranu IZ&i, Ze hodnota lidského Zivota je nesrovnateljgksukoli
jinou hodnotou, na druhé stkarvSak existuji limity, které omezuji prostdky, jez lze
vynalozit na snizeni rizika smrti. Cenu lidskéh@ota je potom mozné definovat jako
perezni ¢astku, kterou je spataost ochotna vynalozit na zachranu jednoho lidskéhota
(tedy ztrata produkce, které se da vyhnout dikyza&énému zivotu).

Pro vyisleni ztrat z dopravni nehodovosti existuje vicetad océ#&ovani. Tyto
metody se lisi podle cile aidodu ocesni. Jak jiz bylo zmi#no v Gvodu, cilemCeské
republiky je minimalizovat zrami a snizit amrtnostipnehodach. Z tohototdodu je pro
vypocet ztrat pouzita forma propmvého oceéni ekonomickych disledki dopravni
nehodovost tzv. metoda ,celkového vystupu“ (metdidiského kapitalu). Tato metoda
rozckluje naklady na nehodovost do dvou kategorii:

- naklady, které vzniknou vlivem ztraty nebo odchylstavajicich zdrdj (nag. zdroje
uzité k napra¥ nasledk nehod),

- néklady, které vzniknou vlivem ztrdty mozného budbao vykonu (nap ztrata
pracovnihaiasu, ztrata produkce nasledkem smrti neboénign

Metoda ,celkového vystupu“ nezahrnuje vypba ocedni subjektivnich Skod, mezi
které patti bolest, Sok, ztrata n&e na doziti, zrdna kvality a délky Zivota, ztrata Zivotni
pohody, naruSeni rodiny, Skody na Zivotnim pexdita jiné, zpravidla nenahraditelné Skody.
Jedna se o Skody, které se tykaji nejgmpch Eastniki nehod, ale postihuji také dalSi osoby
(rodinu, gatelé, osoby Zzijici v lokalit kde je vysoka intenzita dopravy, atd.). Tyto Sk{bu
obtizre kvantifikovatelné a tudizZice vyjaditelné v pedznich jednotkach. Jejich vySe se da
vice ¢i mére kvalifikované odhadovat podle konting&mi metody ocetni (nagiklad metody
,ochoty platit9).

2 Metoda »ochoty platit* (willingness to pay) je zdkna na hypotetickych trzich, na jejim zakl@bu
respondenti Zadani, abyimo vyjadili svoji ochotu zaplatit za vzniklyifnos nebo vyhnout se nastalému
nékladu.



2 ROZCLENENI A OCENENI NAKLAD U A ZTRAT

Pro vyisleni ztrat z nehod je pgebné identifikovat, kvantifikovat a ocenit relevaint
naklady z dopravni nehodovosti. Kde naklady jsowhsoem pe&Znich prostedki
souvisejicich s dopravni nehodou (vznik, odstnaa jeji nasledky).

Naklady jsou rodenény na gimé a nefimé (viz. Obrazek. 1). Jejich kvantifikace je
provedena technikou f{meého zji¥ovani naklad na zdravotni p& hmotné Skody,
administrativu a socialni vydaje. Pro o&en ztrat na produkci je pouZzito tzv. hrubého
vynosu, tedy vysi hrubého domaciho produktu na atsle.

Prime Neprimeé
naklady naklady
Naklady . LN
na zdravotni Adm'f‘i':tzat“’"' Pojistovny
péci naklady
Naklady Ztraty na
Naklady Socialnf Policie
na policii vydaje
Hmotné
Skody

Obrazek 1 Rodergni naklad: a ztrat

Pro &tSi miru podrobnosti a tim i lepSidigleni Skod je vhodné naklady a ztraty dale

rozcklit podle jejich druhu nasledku. A to na nehody:

- se smrtelnym zrarénim, kde se za usmrcenou osobu povaZzuje osoba, keenée na
mis& nehody, i prevozu do nemocnice nebo nejpsizdo 24 hod. po nehad

- s ®zkym zranénim, kdy nedojde ke smrtelnému zé&aih osob, ale jedna nebo vice osob je
VAzre zraréno (zavaznost duje 1€kd),

- s lehkym zrarénim, kdy nedojde k amrti osob ani k vdZznému #rdanosoba je zrama
lehce (nap odreni, vymknuti, atd., zavaznostuje lékd),

- jen s hmotnou Skodou kdy neni nikdo zraim, ale dojde pouze k posSkozeni vozidla nebo
majetku.

3 Dle Prehledu o nehodovosti na pozemnich komunikaci€R\2010,Reditelstvi sluzby dopravi policie
policejniho prezidid'R



2.1 PRIME NAKLADY

Pfimé naklady jsou naklady, které bezptredtt souviseji s dopravni nehodou a je
mozneé je pesre vymezit. Mezi pimé naklady pdt naklady na zdravotni pe na hasiskou
zachrannou sluzbu, naklady na policii a hmotné gkod

2.1.1 Naklady na zdravotni p&i

Pokud je nasledkem dopravni nehody Zranejich astniki, zahrnuji se do vyptu
naklady spojené s poskytnutim odborné pomoci. Jsdmanaklady na:

- rychlou zdravotnickou pomoc na néistehody ¥etné prevozu do nemocnice,
- Ustavni nemocgini p&i,
- pohospitalizani p&i jako rehabilitaci a ambulantni I&skou péi.

P vypoctu jednotlivych poloZzekeéchto ztrat se vychézi z informaci poskytnutych
vybranymi zdravotnickymi Zé&enimi zapojenymi v ponehodové |éslee péi. Tyto
informace byly naposledy podrobraktualizovany podle dale uvedené metodiky pro rok
2004. Od té doby nebyly od zdravotnickychtizani ziskany fesrEjSi konkrétni udaje.
PrestoZze v posledni debbyla uzavena dohoda o spolupraci s traumacentrem Fakultni
nemocnice v Bré& dosud Zzadné n¢jsi udaje nebyly ziskany, a proto byl provedéiblgzny
prepaiet naklad z roku 2004 na rok 2010 pomoci koeficientu, vijgitinho znénu naklad
na 1 pojistnce mezi roky 2004 a 2010. Ten pak byl aplikovéo jadsobek f@dchozich
Gdaji z roku 2004.

Koeficient je vypg@itan z nédklad na zdravotni p# na jednoho pojighce
procentualnim porovnanim za jednotlivé roky.

a) N&klady na rychlou zdravotnickou pomoc

Jedna se o poskytnuti odborn@&gnemocnrini neodkladné €. Naklady na rychlou
zdravotnickou pomoc zahrnuji
- osobni naklady (mzdy),

- pohonné hmoty a dalSi néklady spojené s provozemitnflao vozidla, pipadre
z&chranného vrtulniku,

- |éky, zdravotnicky material,

- odpisy, rezie a opravy,

- dispeink,

- ostatni naklady.

Pro ocegini rychlé zdravotnické pomoci se na zaklad/Se uvedenych naklada
poctu najetych kilometr stanovi pimérna cena pouziti sanitniho vozidla ¢/K km.

Do nakladi na rychlou zdravotnickou pomoc je nutno zahrnoptipady, kdy je k
dopravnim nehoddm Zidoda rychlosti a Setrnosti transportu povolana letezkéhranna
sluzba, kterd v podstapokryva celé Uzemi republiky. Pro stanoveni néklgdtreba zjistit
cenu letové hodiny a pmérnou dobu letu p primarnf' i sekundarniprepras pacienta.

* Primarni peprava — lety pro zr&né pacienty do terénu (doprava l&kaa misto nehody a transport zia
osoby do nemocnice).

® Sekundarni feprava - akutni mezinemoc¢hni transporty paciefitvyzadujicich intenzivni nebo resus¢ita
p&i.



Primérnd cena poskytnuté rychlé zdravotnické pomoci niatmmehody vetns
pievozu 1 pacient&ni:

Sop Ly,
+t-P -
100 L 100

Przp =1+ Ps-

kde

Przp - pramérna cena rychlé zdravotnické pomoci na 1 &ného
I - pramérna ujeta vzdalenost sanitniho vozidla n&ipau

Ps - pramérn& cena pouziti sanitniho vozidla na 1 ujety km

P - pramérn& cena letové hodiny zachranného vrtulniku

t - pramérn& doba letu zachranného vrtulniku naipad

Sy, - procento pouziti sanitniho vozidl& popravnich nehodach

Ly - procento pouziti zachranného vrtulnikiugoopravnich nehodéach

b) Naklady na ustavni nemocnini pé&si

Jedna se o poskytnuti odborné zdravotnické pRaklady na dstavni nemoéni p&i
zahrnuji podil na celkové rezii istavniho nemaéeitio zdizeni. Jedna sagdevsim o
- mzdy zdravotnického personalu,
- energie ustavniho nemo¢niho zdizeni,
- odborné zdravotnické vybaveni,
- |éky, zdravotnicky material, a jiné.

Pro vypa&et naklad na Ustavni nemocini pé&i je tieba zjistit pgmérné naklady na
jeden den hospitalizace a to dle ridwasti pé€e o zragného:

- 1 lazko na jednotce intenzivni gg&nebo ARO v & 1den
- 1 laZko pro &zce zrasného v & 1den
- 1 laZko pro lehce zramého v 1 den

c) Naklady na rehabilitaci

Rehabilitace nasledujegt&inou po Ustavni nemocnii p&i. Predpoklada se jen po
téZkych zragnich v rozsahu 2x tydn Naklady na rehabilitaci t¥d obdobné slozky jako
naklady na Ustavni nemo¢ni p&i. K vypoétu je nutno zjistit pkmérnou cenu rehabilitani
p&e za 1 navétiu pacienta.

Naklady na ambulantni Iékafskou p&i
Ambulantni lIék#ska pée vykonava dopikovou a kontrolni funkci vysledkléceni a
rehabilitace. Naklady na tuto gévori obdobné slozky jako naklady na Ustavni nemugni
p&i. Vypocet vychazi z pmmérné ceny za ambulantni¢Eni u praktického 1éka za 1
navstvu. Tyto naklady jeieba zahrnout do vygtu pi téZkych i lehkych zragnich.
VysSe celkovych nékladna zdravotni p# se liSi podle zavaznosti nasledku dopravni
nehody. Ne vSechny nésledky dopravnich nehod tatag vSechny vySe uvedené naklady.

a) Naklady na zdravotni p&i p¥i usmrceni osoby
V Ceské republice se za usmrcenou osobu povazuje ,ds@ba zerte nejpozdji do
24 hod. po nehad V evropskych zemich je za usmrcenou osobu poéaiwsoba, ktera
zente do 30 di. Pro moznost evropského srovnavani, objekjsiho a uceletjsiho pohled
na nasledky nehod se protaCeské republice od roku 1980 zavedlo sledovani oktainé
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zentely v dok& od 24 hod. do 30 din Prehled zerelych osob vdchto casovych horizontech
je pro srovnani uveden v tabuleel.

Tabulka 1 P&ty zentelych osob dsledkem dopravni nehody

ok pocet usmrcenych osob celkem
do 24 h po nehad | 24 h - 30 dni

1997 1411 186 1597
1998 1204 156 1360
1999 1322 133 1455
2000 1336 150 1486
2001 1219 115 1334
2002 1314 117 1431
2003 1319 128 1447
2004 1215 167 1382
2005 1127 159 1286
2006 956 107 1063
2007 1123 99 1222
2008 992 84 1076
2009 832 69 901

2010 753 49 802

Zdroj: Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikaci€frv

Jak je z tabulky. 1 vidt, patet zenitelych osob v dobod 24 hod do 30 dnse
pohyboval mezi 100 az 200 osobami a vykazuje paodipokles v poslednicttyiech letech.
V procentech se jedna o hodnoty mezi 6,11 — 12, p8iméru 9,44% zerelo od 24 hodin do
30 dni z celkového ftu zentelych osob. U tohoto procenta osob gedpoklada pmmeérna
doba peZiti 9,2 dni po nehafl Vyvoj téchto hodnot je zobrazen v graful.

® Aktualni udaj za rok 2010.
11



Graf ¢. 1 Procento zermlych osob po dopravni nehodo 24 hod. do 30 dinz celkového
poctu dopravnich nehod s nasledkem usmreknvieka

Procento zeielych od 24h do 30 dni po neladha celkovém
poctu usmrcenych
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Zdroj: Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikaci€fRv

Pri usmrceni osobysezahrnuji naklady na:

- rychlou zdravotnickou pomoc — vyjghou ptimérnou cenou na 1 zraného (Gzp)

- zdravotni pitvdl — vyjadenou nasobkem ceny zdravotni pitvy a procentéipagi, kdy je
tato pitva provedena.

- Ustavni nemoctini p&i

- u osob zerrelychdo 24 hod po nehod - vyjadenou naklady na li¥tko na jednotce
intenzivni pée nebo ARO - na 1 den v 90% pac

- U o0sob zerrelych v dolg od 24 hod. do 30 dinpo nehod — vyjadenou naklady na dfko
na jednotce intenzivni pé nebo ARO po dobu 15 dn

Rozlereni Ustavni nemoctini p&e na tytocasove intervaly je zivodi statistického
sledovani a vyssiho pi zentelych v dolé od 24 hod. do 30 din

b) Néklady na zdravotni p&i p¥i téZkém zranéni osoby
Pro ugeni vySe d&chto naklad je nutné zjistit pkmérnou dobu hospitalizace na
jednotlivych oddlenich. Konkréta se jedna o naklady na:
- rychlou zdravotnickou pomoc — vyjihou ptimérnou cenou na 1 zraného (CRZP),
- Ustavni nemoctni p&i — vyjadenou naklady na 1uiko na 1 den na standardnim
odctleni, na tizku intenzivni pée, na oddleni ARO,
- rehabilitaci a ambulantni Iékskou péi, vyjadiené ptimérnou cenou za nawsiu 1
pacienta.

" zdravotni pitva je provéasha v ipadech, kdy neni ti@ena soudni pitva, kterou hradi vysgti organ. Jeji
cena a procentoripadi, kdy se provadi, se musidit na Ustavech soudniho lékévi.
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c) Naklady na zdravotni p&i p¥i lehkém zranéni osoby

Za lehké zraéni se povazuje zréni s pracovni neschopnosti do 9 tigdivypocet
zahrnuje stejné naklady jakdi pézkém zragni osoby. Rozdilné budou g dni strdvené
v Ustavni nemoctini p&i a nasledné rehabilitaci (nappfi téZkém zrasni je doba
hospitalizace na standardnifiZku cca 30 dni, nasledna rehabilitace cca 200piiniehkém
zraréni doba hospitalizace cca 12 dni, nasledna retat®licca 49 dni).

2.1.2 Néklady na hastskou zachrannou sluzbu

Naklady na hasgskou a zachrannou sluzbuCeské republice jsou zAavislé na mnoha
faktorech, které se odviji odanych princig financovani jednotek pozZarni ochrany. Kaka
zachranna sluzba je financovana od centralni @rav¥rpo naprostou decentralizaci na urovni
obci, kdy se naklady distribuuji radu mistnich jednotek (JSDH obci)agmou finaini
sokestanosti.

Z celkového pétu zasah u jednotlivych drubh udalosti¢inil podil zachrannych a
likvidagnich praci v roce 2010ipdopravnich nehodach 16 %, z toho HZR zasahoval i
85,2% dopravnich nehod a JSDH ohi¢ilg,8% dopravnich nehod.

Vypocet vychazi z néklad jednotky HZS pi zasahu na sildhi dopravni nehodu.
Jednotlivécastky jsou wyisleny k tzv. likvida&nim pracim“, coz znamena, Ze je to veSkera
¢innost jednotky s provedenim tzv. ,zachrannych pramz do poloviny roku 2010 tvido
jeden celek z hlediska vlastniho zasahu jednotkyealené v§islenécastky se daji pouzit na
cely zasah. K rozleni zasahu na dwasti doSlo z ivodu uzaveni dohody mezi HZS a
pojistovnami s tim, Ze budou pajidvny hastim prispivat za pedem stanoven&nnosti na
mis€ dopravni nehody, které se zahrnuly do vySe uvertetikvidatnich praci a jsou to
vesSkeré Uklidové prace, manipulace s havarovanyomidly. K zachrannym pracim [rat
vyproseni osob, pedlékdska zdravotni pomoc, zamezeni tnikebezpénych latek, atd., a
tvoii z hlediska celkové doby na migtdsahu cca ¥ az Y.

Dil¢i sowast celkového vypétu tvoii:

Osobni naklady (mzdy)
Pramérny hodinovy sluZebniifjem a s nim souvisejici vydaje négusnika HZSCR.
Pohonné hmoty a dalSi naklady spojené s provozesitského vozidla vypéitané ze
vzorce:PN = A+ PN, + PHM

Kde:

A = amortizace pozarni techniky (PT) nelimného prosedku pozarni ochrany (VPPO)

PNy = vlastni provozni néklady, které #twanaklady na udrzbu, opravy, technické kontroly
a naklady na provozni nagls vyjimkou pohonnych hmot

PHM = néklady na pohonné hmoty.

Amortizace PT a VPPO se vwie podle vzorce:
PT pi jizde

potizovaci cena (K¢)

Apr = - [poCet ujetych km]

orientaéni doba Zivotnosti (rok) - primérny probéh km (fo—nli)

VPPO nebo PT na mist
13



porizovaci cena (K¢) _[pocet odpracovanych MH
(motohodin)

Ayppo = MH
orientaéni doba Zivotnosti (rok) - pramérny probéh MH (m)

Vlastni provozni néklady PT a VPPO se wipaji podle vzorce:
PT

prumérné naklady za rok (:2—5()
PNy _pr = —t pocet ujetych km (km)
pramérny probéh za rok (m)

VPPO nebo PT na mést

o N4z K¢
prumérné naklady za rok (m)
PNy_yppo = i - poCet odpracovanych MH (MH)
prumérny probéh za rok (m)

Naklady na pohonné hmoty se vyjfaji podle vzorce:
PT

K¢
)

pramérna spotteba na 100 km (%) - cenaPHM (
100

PHpy = - pocet ujetych km (km)

VPPO nebo PT na mist

l K¢
PHyppo = prumérna spotteba na jednu MH (W) -cenaPHM (T) - pocet odpracovanych MH (MH)

Primérnacastka za likvidani prace se pohybuje zhruba kolem 35@ni& zasah.
Vyjezd jedné cisterny sayiclennym druzstvem je asi 400& iKka hodinu.

Priklad vypcditu: vyjede jedna cisterna k dopravni nehae ctyiclennym druzstvem,
pojede 5 km, budou pouzivatilphodiny agregat na vyprédvani a agregat na aslovani
mista po dobu jedné hodiny. 2100 + 4-280 + 5-46 + 30 = 3495 K/hod, Wwetns prispivku
pojitoven (cca 2/3 nakla).

Naklady na HZS p¥i vyjezdech k DN:

Naklady na hagskou zachrannou sluzbuipmopravnich nehodach jsou zavislé na
procentualnim podilu vyjeadHZS k dopravni nehad ktery se liSi dle zavaznosti dopravni
nehody na nehody s usmrcenim (absolutni podil dyjenehody s&kym zragnim 90 %
vyjezdi, nehody s lehkym zranim 45% vyjezd a ostatni podikini nehody s hmotnou
Skodou. Celkové naklady na vyjezd jsou poté ¥ypay jako hodinova sazba na vyjezd HZS
vynasobena ptem nehod sdasti HZS. U nehod s usmrceniméakiym zragnim uvazujeme
praci HZS na migtnehody v délce 2 hodiny.

Tabulka 2 Naklady HZS a jednotky pozarni ochrafiwfjezdech k dopravnim nehodam

procento ocet nehod fepaiet na
zavaznost | pocet nehod vyjezdu P s (tasti cena za vyjez( prl?)sobu
nehody celkem HZS k HZS B
nehod HZS (K¢)
s usmrcenin 100 %
S tekay,m 90 %
zrarénim
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[ Ierjkyl/m 45 %

zrarsnim

s hmotnou
o 4 Y%
Skodou °
celkem 16,7 %

Zdroj: Policejni prezidiun€R, Generalnfeditelstvi hasiského zachranného sbark

Navod na vyplréni tabulky:
Sloupec:
Pocet nehod celkem vyplni se zde pidy nehod podle kategorii.
Procento vyjezdu HZS k nehkod procentualni pmet vyjezdi k neho@ na p@et nehod podle
zavaznosti nehody.
Pocet nehod s dasti HZS- paiet nehod, u kterych zasahuje HZS.
Cena za vyjezd HZS souin c¢isla pa&et nehod s&asti HZS s hodinovou sazbou na naklady
HZS.
Prepaiet na 1 osobu cena za vyjezd HZS / pet usmrcenych gkce, lehce zramych a
pocet nehod s hmotnou Skodou).

Praimérnd hodnota 16,7 % vychazi z pétai nehod s éasti HZS vydleného
celkovym p@tem nehod vynasobenych 100 a vyjgd procentualni podildasti HZS pi
dopravnich nehodach.

2.1.3 Na&klady na policii
Naklady spojené s vy§ewvanim a zpracovanim dopravnich nehotislpSniky
nehodové sluzby dopravni policie jsoucigleny na zakla#l stedni spateby ¢asu na 1
nehodu, s rozdenim na nehody s usmrceninizkym a lehkym zrafnim a nehody pouze
s hmotnou Skodou. Vy&eni na mist nehody provat]i zpravidla dva policisté, vifpad
vazné nehody 3 policisté, dalSi zpracovatétrt dodaténych vyslecki swdka policista
jeden. Na misto smrtelné dopravni nehody dejizdpravidla i statni zastupce, vedeni
Uuzemniho odboru Policiegkdy soudni znalec.
Patita se s pimérnymi naklady na vozidlo (&km) a pimérna ujeta vzdalenost
k dopravni nehot
V praméru zpracovava policista dopravni nehodu:
* DN se smrtelnym zramim cca 15— 25 h
* DN s €Zkym zragnim cca 15 h
* DN s lehkym zra#gnim cca 10 h
* DN s hmotnou Skodou cca 10 h
Pro vyp@et naklad na nehody s usmrcenim je v 80 ¥ppdi nutné provést soudni
pitvu.
Naklady policie
* VySefeni a zpracovani nehody
* Naklady na vozidlo
Administrativni naklady policie
e Soudni pitva (v ipadech usmrcenti)
e Znalecké posudky
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e  Tlumogné
Naklady na vozidlo
e cenavozidla

* (@ spoteba
* letni a zimni sada pneumatik
* servis

e amortizace

2.1.4 Hmotné Skody

Pri vypoctu skuténé vySe hmotnych Skod nelze vychazet pouze Ziudapravni
policie (jedn& se pouze o odhady na nishody, Bkteré nehody jen s poSkozenim vozidla
nejsou policii vibec hlaSery). Tato data je nutné upravit o Gdaje pajigen o néhradach
vyplacenych v daném roce ze zakonného pwmiStodpo¥dnosti za Skody Zisobené
provozem motorovych vozidel (povinnéani) a havarijniho pojisni °.

Pro vypaet je tak stanovenippaitovy koeficient ,k“, ktery vychazi zedpokladu,
Ze pojiFovnami vyplacené nahrady za hmotné Skody z dopchvriehod ¢ini dle
kvalifikovaného odhadu cca 50 % hlasenych Skod.

vyplacené pojistné plnéni za rok

~ hmotné Skody podle odhadi dopravni policie

Celkova vyse hmotnych Skod je pak rovna nasohligpgtového koeficientu ,k* a
pramérné vySe hmotnych Skod na 1 nehodii. tBmto vypd@tu se vychazi z gateniho
rozckleni nasledk dopravnich nehod na nehody se smrtelnym é&miam, €Zkym zragnim,
lehkym zragnim a jen hmotnou Skodou.

Pro ovteni této metody vyphu je mozné provest sledovani vzorlednotlivych
nehod od jejiho vzniku az po likvidaci Skod§figuSnou pojiSovnou, resp. Uhradou za opravu
vozidla v autoservisu. Celkova vyse hmotnych Skegaehybuje wadu mid. K. Jejich vySe
dle odhad dopravni policie je uvedena v grafu2.

8V CR neni povinnoshlasit dopravni nehodu s hmotnou Skodou do 10000
% P Vypoctu Ize vychazet z GdaiCeské asociace pofidven.
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Graf&. 2 Celkové hmotné Skodyimehodach na pozemnich komunikacicfiRr
v letech 1997 — 2010 (v mick, kdhad ER)

Hmotné skody p¥Fi nehodach na pozemnich
komunikacich v CR za léta 1997 - 2010

11

10

Procento

4,93

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Rok

Zdroj: PolicieCR — rasenky nehodovosti

2.2 NEPRIME NAKLADY

Nedilnou souasti celkovych nékladz dopravni nehodovosti jsou rfapé naklady.
Jedna se o naklady, které nesouviséjimp se vznikem dopravni nehody, vztahuji se
k pozatjSim vydapm vzniklych v disledku dopravni nehody. Konkrétrse jedna se o
administrativni naklady, ztraty na produkci a sbdigtydaje.

2.2.1 Administrativni naklady

Jedna se o naklady instituci (policie, soudy, goygy), které se podili na zpracovani
nasledk dopravnich nehod.
a) Policie

Administrativni naklady policie vznikajitpvySetovani a zpracovani nehody. Tyto
naklady je nutné Wjslit na zaklad stedni spatby ¢asu na 1 nehodu, s ra@tehim na
nehody s usmrcenimgzkym a lehkym zranim a nehody pouze s hmotnou Skodou.

Vypocet ptamérnych ndklad na 1 nehodu zahrnuje:

- znalecké posudky,
- néklady na tlumeeni,
- néklady na soudni pitvfi
Naklady na znalecké posudky, tlutemi, a na soudni pitvu jsou nasobkerainmirné
ceny za poskytnutotinnost a procentarfpadi, kdy byla tatatinnost provedena.

0 yvadi se v fipadt nehody s usmrcenim, cena se pohybuje dle rozahloudtornich vységni.
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b) Soudy

Administrativni naklady zde t¥6 mzdové naklady pracovniksoudu. Jedna se o
néaklady spojené s vy§etzanim gestupku (trestnéhginu) vzniklého dopravni nehodou.

Do prop@tu jsou zahrnuty gmeérné mzdoveé naklady pracovidilsoudi, ktei se na
soudnich projednanich podileji aiprny paiet hodin jejich dasti na pipadu. Dale jsou do
vypoctu zahrnuty mzdové naklady administrativnich pradkl, kteti se podileji na
zpracovani fipadu. Soud projednava zejména nehody s usmrcenizkgm zragnim
¢loveéka.

Vypocet ptimérnych naklad na 1 nehodu zahrnuje:

- mzdové néklady (soudce, administrativni pracovriklyjadené nasobkem hod. sazby a
poctu hod. @asti na pipadu,

- naklady na sédectvi,

Do nékladi na sedectvi se zapotava Uhrad&isté uslé mzdy a cestovné, na které
maji s\edci narok. Je vSak mozno vzit v Uvahu, Zkteri swdci swdetné nezadaiji.

c) Pojistovny

Stanoveni administratiénspravnich naklad poji&’oven neni jednoduché. Pelbné
Udaje ¥tSina pojifoven povazuje za obchodni tajemstvi. Dale takénmstd casové naroky
na likvidaci Skod jsou zr@aé rozdilné, a to bez ohledu na druh nehody (s usmmce
zrarenim ¢i pouze s hmotnou Skodou).

VySi administrativnich naklad poji&'oven Ize zjednoduSeénvyjadiit jako nasobek
pramérné hmotné Skody na 1 nehodu (podle jejiho drutprpaenta nastalych Skod.

2.2.2 Ztraty na produkci

Ztraty na produkci v @sledku usmrcenii zraréni osob pi dopravnich nehodach tfio
z ekonomického pohledu nejvysSi polozky. Z tohofwvodlu je teba ¥novat vypé@ta
maximalni pozornost a snahu o co tiefjSi vysledky.

Pro vyp@et ztrat na produkci se pouZzije nasledujicich uteira
- hrubého doméaciho produktu (HDP) &lbych cenach,
- pramérného pdtu let predpokladané produktiviinnosti osob,
- poctu usmrcenych osobd4ce zrasnych osob, lehce zranych osob.

HDP v béznych cenach

HDP v BEZnych cenéch se ¥isli na 1 obyvatele. Pro toto &igleni je smrodatny
stredni stav p&u obyvatel v produktivnim &ku, tj. ve ¥ku 15 — 64 let. Je vhodné vzit
v Gvahu poet ekonomicky aktivnich obyvatel (tzn. bez studehdi v domacnosti, paijici o
druhou osobu apod.)

HDP _ HDP,,
obyv 0
kde
HDP/obyv - hruby domaci produkt na 1 obyvatele
HDPyc - hruby domaci produkt véinych cenach
O - $&dni pd@et obyvatel v produktivnimeéku
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Postup vypotu ztrat na produkci je znazam v tabulcec. 2. Pimérny paiet let
piedpokladané produktivriiinnosti je vyislen pro rok 2010. Proi@sné vyisleni ztrat na
produkci je nutné vypotat tento pimérny paiet let gredpokladané produktividinnosti dle
roku, pro ktery se ztraty z nehodovosti Ciayji.

Tabulka 3 Postup vy@gtu ztrat na produkci za usmrcenou osobu

D fgdpflitélfgne He rokt celkem
skupina F;)rodp.)éinnosti usmrcenych .
u mui muzi muzi
uzen Zen zeny
a b c d=b-c
48,0
do 14 let 46.0
46,0
15-17 let 44.0
43,0
18 - 20 let 41.0
39,5
21 - 24 let 375
32,5
25 - 34 let 305
22,5
35 - 44 let 205
12,5
45 - 54 let 105
2,5
55 - 64 let 05
0,0
> 64 0,0
celkem p) X
pramér na 1 osobu Zd/Zc= @ rolka

Zdroj: vlastni vypget
Pro vypd@et ztrat na produkci se néjde stanovi ¥kové skupiny osob. Tytoékové
skupiny byly stanoveny dleskovych skupin pouzivanych ve statistice dopravmiehod. Pro
kazdou ¥kovou skupinu se pak sfith pfimérny paet let gedpokladané produktivni
¢innosti. Riklad jeho vypdtu je uveden v tabulog 4.
Tabulka 4 Fiklad vypatu primérného pdétu let gredpokladané produktiviinnosti

| dosazeny dichodovy ¢k predpok.lad,:jl.na dopa
rok narozeni vk _ _ prodyktwmomyosh
muZi Zeny muZi Zeny
1953 54 63 60,8 9 6,8
1954 53 63 61 10 8
1955 52 63 61,4 11 9,4
1956 51 63 61,8 12 10,8
1957 50 63 62 13 12
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1958 49 63 62 14 13
1959 48 63 62 15 14
1960 47 63 62 16 15
1961 46 63 62 17 16
1962 45 63 62 18 17
Celkem 495 630 617 135 122
@ hodnoty 49,5 63 61,7 13,5 12,2

Zdroj: vlastni vypdoet

K vékové skupig 45 — 54 se nejprve stanovi odpovidajici roky nem©z1962 —
1953). Pro tyto roky se &irkonkrétni ¥k pro odchod doitthodu. Pehled vySe dichodového
véku je uveden viloze ¢. 1. Pro vypoet dichodového ¥ku u Zen bylo zapitano 1 dig
(snizeni dchodového ¥ku o 1,2 mdsice za rok). Rmeérny paiet let gedpokladané
produktivni cinnosti je pak rozdilem pmérného dichodového ¥ku a pamérného
dosazenéhodku.

Nasobek takto zjishého ptimérného pdétu let gredpokladané produktiviginnosti a
poctu usmrcenych &ce zrasnych) osob pak vyjadje celkové ztracené roky (roky, kdy by
dana osoba vykonavala produktivirinost) — viz. tabulka. 2.

Pramérna ztrata na produkci na 1 osobu je pak naslddujic

a) pri usmrceni osoby
_HDP,. (Ta-c)+(Xb-d)
PR™ "0 Yc+Yd

kde
Zpr - pimérna ztrata na produkci na 1 usmrcenélovéka

HDP,: - vySe hrubého domaciho produktudzbych cenach v daném roce
(0] - stredni stav p&tu obyvatel v produktivniméku v daném roce
Qac)+Ebd)

Yc+)d
zentelého

— primérny paiet roki predpokladané produktivniinnosti na jednoho

b) prFitézkém zraréni
Pokud je nasledkem dopravni nehod¥ke zragni, postiZzena osoba nevykonava po
urcitou dobu produktivnEinnost. Do vypotu ztrat na produkciip téZzkém zragni osoby je
tedy nutné mimo vySe uvedené ukazatele také zahrnou
- dobu produktivni n&nnosti — ta v pkmeéru ¢ini 39,6 tydne, tj. 0,76 roku,
- predpoklad, Zze 25% postizenych osob bude mit trvalddenou pracovni vykonnost o
40%.

Primérnda ztrata produkce na dzte zragnéhogini:

HDPy, Qac)+Cb-d)
Zpg =~ 0,76 + 0,25 0,4 BT

kde

Zpr - pramérna ztrata na produkci nadzte zragného
HDP,: - vySe hrubého domaciho produktudzbych cenach v daném roce
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O - sttedni stav p&tu obyvatel v produktivnimdku v daném roce
Qaa)+Ebd)
Yc+)d

zrareného

- pramérny paiet roki predpokladané produktivnfinnosti na jednohoékce

c) prilehkém zraréni

Pfi lehkém zra®ni osob se piita jen s dobou pracovni neschopnosti, ki@ v
praméru 62 dni.

Praimérnda ztrata produkce na 1 lehce zmaéhodini:

HDP,. 62
LZ _ c. =

2 =T 363

kde

Zpr - pramérna ztrata na produkci na d&te zrasiného

HDP,: - vySe hrubého domaciho produktudzbych cenach v daném roce
O - stredni stav p&tu obyvatel v produktivhimdku v daném roce

2.2.3 Socialni vydaje

Socialni vydaje jsou jednou ze slozek, kterou gtékytuje ugitou finantni podporu
Gcastnikim dopravnich nehod a osobam jim blizkym. Dle zakan®82/1991 Sb.,
0 organizaci a prové&di socialniho zabezpeni se jedna o nemocenské acltbdové
pojisteni. Socialni vydaje vigsledku dopravni nehodovosti tedy zahrnuiji:

- davky nemocenského pojsi,
- vdovské a vdoveckéidhody,
- siroti dichody,

- invalidni dichody.

VySi socialnich vyddj je z divodi rozdilnosti jednotlivych zagitatelnych polozek
nutné pditat zvla® pro kazdy druh nésledkdopravnich nehod (nehody s nasledkem
usmrceni,&Zkého zratni, lehkého zrami).

a) Davky nemocenského pojigni

Davky nemocenského pojiti se poskytuji za kalenfitd dny po stanovenou dobu
(tzv. podmrci dobu). Ri vypoctu davek nemocenskéeho pojist se vychazi z gmérného
meésicéniho platu v daném roce, ze kterého se vitachruby pijem gipadajici na 1 kalendai
den. VySe nemocenskych davek pakitvo
- prvni 3 dny pracovni neschopnosti 25 % z hrubémmide Fijmu,
- dalSi dny pracovni neschopnosti 60 % z hrubéhoitlemijmu.

Dyp=(3-025-1+x-0,6-1)
kde
Dnp— davky nemocenského pojist
| — pramérny denni pijem
X — zbylé dny pracovni neschopnosti (po prvnicm&ath)
b) Vdovské a vdovecké dchody
Narok na vdovsky a vdoveckyichod dle 8§ 49 a 50 zakoral55/95 Sb.
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Vdova ma narok na vdovskyichod po zerfelém manzelovi, ktery
byl pozZivatelem starobniho nebo invalidniki@hklodu, nebo

splnil ke dni smrti podminku ptgbné doby pojighi pro narok na invalidnitthod
nebo podminky naroku na starobiitbdod anebo zetal nasledkem pracovniho Grazu
(nemoci z povolani).

Vdovec ma narok na vdoveckyichod za stejnych podminek jako vdova na vdovsky

dachod.

Vdovsky dichod nalezi po dobu jednoho roku od smrti man®&dauplynuti této doby

ma vdova narok na vdovskyichod, jestlize

petuje 0 nezaop&tné dit,
petuje o dik, které je zavislé na pginé osoby ve stupni Il az IV,

petuje o sveho rode nebo rodie zenielého manzela, ktery s ni Zije v domécnosti a
je zavisly na pé jiné osoby ve stupni Il az 1V,

je invalidni ve tetim stupni,

doséahla alespgoveku o 4 roky nizsiho, nedini dichodovy ¥k pro muze stejného data
narozeni nebotathodoveho #ku, je-li dichodovy ¥k nizsi.

Narok na vdovsky i#chod vznikne znovu, jestlize se spindktera z uvedenych

podminek do dvou rakpo zaniku d#iveéjSiho naroku na vdovskyiadhod. To plati obdokini
pro narok muze na vdoveckychod.

Objektivré neni mozno zjistit vlivy no¥ uzawenych manzelstvi ovdelych muz a

Zen, kdy ztraceji narok na vdovsky nebo vdoveckghdd. Vzhledem k diznorodosti
podminek pro vznik nardgkna dichod je ve vypé&tu pouzito odhadu gmérného pdétu let
vyplacenych dchodi u jednotlivych ¥kovych skupin.

Ztrata z proplacenych vdovskychahodi na 1 osobuini:

ZV=12'Iv'tv'Sor/£l

kde

Zy - ztrata z proplacenych vdovskyctiathod pripadajici na 1 usmrcenou osobu

ly - m&sini primér vdovskych dchodi'*

ty - pramérné doba proplacenych vdovskyaictiod: (v letech)

Sy," - podil usmrcenych Zenatych niugovdowlych Zen) z celkového @tu usmrcenych

osob v daném roce v %

Patet Zen, kterym vznikl narok na vdovskyiathod, Ize piblizné odvodit z pdétu
usmrcenych mug (cca 90 % z celkového im usmrcenych osob vadledku dopravni
nehody) a procenta Zenatych muzjednotlivych ¥kovych skupinach pro dany rok vyia
za teoretickéhofedpokladu, Ze ovd@la Zena pat ke stejné vkove skupis.

1 ble tdaji Ceského statistickéhaadu.
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Vypocet ztraty z proplacenych vdoveckychictiodi je stejny jako u vdovskych
dichodi, s tim, Ze se bude @itat s podilem usmrcenych vdanych Zen (oetimh muz)

z celkového p&u usmrcenych osob. BPet mu, kterym takto vznikl narok Ize odvodit
obdobr, tedy z poétu usmrcenych Zen (cca 10% z celkovéhaitpousmrcenych osob
v dasledku dopravni nehody).

Zakon ¢. 155/95 Sb. o ithodovéem pojigini neumo#uje vyplaceni vdovskych a
vdoveckych dchodi také v kombinaci s ithody starobnimi - Jsou-li sgimy sogasré
podminky naroku na vyplatu vicéachodi téhoz druhu nebo vyplatu starobniho a invalidniho
diuchodu, vyplaci se jen jederichod a to vySSi. To vSak neplati, jde-li 0 naroksirati
dichody po obou rodich. Jsou-li sotasré splreny podminky naroku na vyplatu starobniho a
invalidniho dichodu ve stejné vysi, vyplaci sa&athod, ktery si pojignhec zvolil. Dnem
Upravy vyplat dchodi pro soubh zanikaji naroky natthody, které se nevyplaceji.

c) Sirotéi dichod
Narok na sirati dichod dle § 52 zakona @ichodovém poji&ni ma nezaop&né
dité, v pripack zente-li rodic nebo osoba, kter&gvzala nahrazujici perodicu.
Do vypaitu ztrat za vyplacené sitdtdichody se zahrne jak vlastni sifiotiichod, tak
i vdovsky a vdoveckyitthod. Tyto ztraty v giméru na jednu usmrcenou osobu teyi:

Zs=12-Ig- (ty - Si -ty - SE)

kde

Zs - ztrata z proplacenych sittth dichodi pripadajici na 1 usmrcenou osobu
ls - mEsieni pamar sirotich dichodi'?

ty - piimérna doba proplacenych vdovskycictiodi (v letech)

Sy, - podil usmrcenych Zenatych niuovdowlych Zen) z celkového gtu
usmrcenych osob v daném roce v %

ty - pameérna doba proplacenych vdoveckyaichodi (v letech)

S’ - podil usmrcenych vdanych Zen (ové§eh mui) z celkového petu
usmrcenych osob v daném roce v %

d) Invalidni dachody

P vypocétu ztrat z proplacenych invalidnichichodh se vychazi z igdpokladu, Ze
invalidni dichod je piznavan v 25 % fipadi téZkych zragni. U lehkych zragni se tento
duchod nepedpoklada.

Ztrata z proplacenych invalidniclichodi na 1 €Zce zrasnéhocini:

Z; =12-(;-0,25) - ¢;

kde
Z, - ztrdta z proplacenych invalidnicbahod pripadajici na 1&ce zrasnou osobu
li - mesicni pramer invalidniho adichodu
t, - primérna doba proplacenych invalidnichathodi

12 ple Ceského statistickéhdiaidu
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Vypocet celkovych socialnich vydaj
a) Nehody s usmrcenim osoby

75 =NP, +Zy + Z§ + Zyp + Z8, + Zg
kde

Z° - ztrata na &et vysSich socialnich vydapripadajici na 1 usmrcenou osobu

NPs - davky nemocenského pojaf na 1 usmrcenou osobu

Zy - ztrata z proplacenych vdovskyctctiodi pripadajici na 1 usmrcenou osobu

ZX - ztrata z proplacenych vdovskycictiodi kombinovanych na 1 usmrcenou osobu
Z\p - ztrata z proplacenych vdoveckycictodi piipadajici na 1 usmrcenou osobu

Zyp" " ztrata z proplacenych vdoveckyciictiod: kombinovanych na 1 usmrcenou osobu
Zs - ztrata z proplacenych sitdth dichodi pripadajici na 1 usmrcenou osobu

b) Nehody s €Zkym zranénim
Zt = NP, + Z;
kde
Z' - ztrata na &et vyssich socidlnich vydapiipadajici na 1&ce zragnou osobu

NP; - davky nemocenského pofigf na 1 &¢Zce zranou osobu
Z, - ztrata z proplacenych invalidnichathodi pripadajici na 1&ce zragnou osobu

c) Nehody s lehkym zranim
Predpoklada se doba pracovni neschopnostimgnu 62 dni.
Z'=NP,=(3-025-D)+(27:0,6-1)+(30-0,66-1)+ (20,72 1)

kde

Z' - ztrata na &et vy3Sich socialnich vydapripadajici na 1 lehce zramou osobu
NP, - davky nemocenského pojiaf na 1 lehké zrami
| - pramérny hruby denni fijjem
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3 JEDNOTKOVE NAKLADY DLE ZAVAZNOSTI
DOPRAVNI NEHODY ZA ROK 2010

V zawrecné ¢asti vytisleni ekonomickych ztrat z dopravni nehodovostijae séist
v8echny vypoitané poloZzky. Vysledkem je celkova ztrata na oséla gehledny vypdet je
vhodné vyuzit tabulk&. 5. Ztrata na osobu. Tuto tabulku aplikujeme zvlpg nehody
s usmrcenim,¢kym a lehkym zragnim a nehody s hmotnou Skodou. Poc#gmi naklad
na osobu se tyto vysledky vynasobéfeon zragnych asowet tvori celkovou ekonomickou
ztratu z dopravni nehodovosti za dany rok (tabulké).

Tabulka 5 Ztrata na osobu

nehody s usmrcenimégkym, lehkym zragnim, hmotnou Skodou)
naklady na zdravotni pe
hasti
¥ | policie
2 hmotné Skody
‘35 administrativni naklady
'8 policie
‘2 |soudy
" | pojistovny
administrativni naklady celkem
piimé naklady celkem
2 -§ ~ ztrata za produkci
BX i |socialni vydaje
cc neprimé naklady celkem
ztrata v diasledku usmrceni 1 osoby celkem & 2

Tabulka 6 Sotet ztrat

Ztrata v mil. | prepaiet na osobu

Petosob |y <iosobu (K3)

VySe ztrat na lidskych Zivotech
(zenteli do 30 did po DN)

VySe ztrat v dsledku ¥zkych
zrareni

VySe ztrat v dsledku lehkych
zrareni
Skody znehod jen s hmotnpu
Skodou
Rok 2010 celkem z

a b a-b
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ZAVER

Problematika dopravy a jeji celosp&daské nasledky jsou tak rozsahlou oblasti, Ze do
ekonomického wisleni ztrat z dopravni nehodovosti neni mozné realtr vSechny s tim
souvisejici faktory. Jedna se zejména o subjektBkudy, které jsou zidvodi obtizné
kvantifikovatelnosti &Zce vyislitelné v pedznich jednotkadch. Vzhledem k charakteru této
problematiky nelze protorpdpokladat, Ze celkowistka ekonomickych ztrat je kaima. Ri
ocaiovani ztrat z dopravni nehodovosti je proto vhodioplnit vySe popsanou metodu
celkového vystupu o konting&mi metodu ocedni (nagiklad metodu ochoty platit).

Pri uplatréni této metodiky v praxi je tdezita 0zkad spoluprace se vSemi
zainteresovanymi subjekty (niaolicii, zdravotnickymi z&izenimi, poji$ovnami, atd.).

Vstupem Ceské republiky do Evropské unie se ¢ moznost vyuZitierpani
finanénich prostedki ze strukturalnich fondEvropské unie. Konkrétnse jedna o Spalay
regiondlni a opetai program. VyuZiti d&chto prostedki na realizaci doprava
bezpeénostnich opdeni @ispeje k snizeni vlastni finani nar@nosti daného opgni.

Ekonomické vyisleni ztat z dopravni nehodovosti napde k ugdomeni  si
zavaznosti této problematiky arigpéje tak kieSeni dopraviibezpénostnich opaeni
v celostatnim r&itku. Tyto opaiteni tak pispeji nejen k poklesu nehodovosti, naghn cile
Narodni strategie bez@mosti silntniho provozu, ale také k zlepSeni kvality infraktany,

k dosaZeni trvalého hospddi&ého fistu a fistu kvality Zivota obyvatel.

Pro co nejobjektivjSi posouzeni s@asného stavu ztrat z dopravni nehodovosti je
vhodné tuto metodiku déle rozvijet, aktualizovateagovat tak na stale sesmici situaci
v oblasti dopravy.
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PRILOHY

Piiloha ¢. 1

Prehled vySe tichodového ¥ku dle roku narozeni

Zeny (podle patu vychovanych dti)
5 a vice

Rok narozeni | Muzi bezd&ktna | 1 dité 2 déti 3-4 dkti déti

pted rokem 36| 60 57 56 55 54 53
1936 60 + 2 57 56 55 54 53
1937 60 + 4 57 56 55 54 53
1938 60 +6 57 56 55 54 53
1939 60 + 8 57 +4 56 55 54 53
1940 60 + 10 57 +8 56 + 4 55 54 53
1941 61 58 56 + 8 55+4 54 53
1942 61+2 58 +4 57 55+ 8 54 +4 53
1943 61+4 58 +8 57 +4 56 54 + 8 53+i4
1944 61+6 59 57+8 56 + 4 55 53+8
1945 61+8 59 +4 58 56 + § 55+ 4 54
1946 61 + 10 59 +8 58 + 4 57 55+ 8 54 +\4
1947 62 60 58 + 8 57 +4 56 54 +8
1948 62+ 2 60 + 4 59 57 + 8 56 + 4 55
1949 62 +4 60+ 8 59 +4 58 56+ 8 55 +14
1950 62 +6 61 59+8 58 + 4 57 55+8
1951 62 +8 61+4 60 58 + 8 57 +4 56
1952 62 + 10 61+8 60 +4 59 57 +8 56 +|4
1953 63 62 60 + 8 59+4 58 56 + 8
1954 63 62+4 61 59 +8 58 +4 57
1955 63 62 +8 61+4 60 58 + § 57 +4
1956 63 63 61 +8 60 + 4 59 57+ 8
1957 63 63 62 60 + 8 59 + 4 58
1958 63 63 62 61 59 +8 58 +4
1959 63 63 62 61 60 58 + §

po roce 1959 63 63 62 61 60 59

Po 31.12.2012inni dichodovy ¥k u:

- muzl — 63 let,

- Zen — 63 let pokud jsou be#de,
- 62 let pokud vychovaly 1 dit
- 61 let pokud vychovaly 2,
- 60 let pokud vychovaly 3 nebo 4td
- 59 let pokud vychovaly alesp® cti.

Zdroj: Ceska sprava socialniho zabezpei



