E!l TU Forum EIW

Schiene versus StralRe

«Elementare Grundlagen
eFinanzrahmen und Randbedingungen
*Rechtliche Grundlagen und Praxis
«Beispiel fur die Schiene
*SchluRfolgerungen
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Uberschreitung evolutionarer Erfahrungsgrenzen
durch die Nutzung externer Energie im Verkehr

id

Okonomen, die Politik

und die Gesellschaft

Geschwindigkeit

6 — 8 Millionen Jahre 200 Jahre
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Tu Elementare Grundlagen zum Verstandnis der
Cird Wirkungsmechanismen des Verkehrssystems

Herkdmmliche Vorstellungen und Annahmen
Mobilitatswachstum
Zeiteinsparung durch Geschwindigkeiten

Freiheit der Verkehrsmittelwahl
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| . Dogma Nr. 1:Mobilitaétsmythos EIW

Zahl der Wege pro Mehr Motorisierung

Perfroc”g“”d mehr Mobilitat

Wege mit dem Auto

Motorisierung

Beobachtet werden die Autofahrten. Ist das die Mobilitat?
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Jede Form der Mobilitat ist an einen Zweck gebunden SIW

Wege pro Person
und Tag

‘Wegezahl pro Person und Tag bleibt konstant

Real itat ------------------------xu-u;f-a;]r-t;:----u

FuBgeher, Radfahrer
OV Benutzer

Motorisation

Damit andern sich auch die Siedlungen und die Wirtschaft.... .

»Wachstum der Mobilitat" EIW
Fij !
wij

Hier wird gezahlt
= Mobilitat

Was als Wachstum auf Freilandstraen und Autobahnen
bezeichnet wird ist im System
die Verringerung der Wege
in den Ortschaften — die Vernichtung der ortlichen
Strukturen!
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Einkaufszentren vor der Stadt

H. Knoflacher
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Nirgends auf der Welt wurde bisher eine Zeiteinsprg.
durch Geschwindigkeitserh6hung beobachtet
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Langsamverkehr = intelligenter Verkehr EIW
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Die wirksame Zeit im Verkehrssystem ist nicht die mit der
Uhr gemessene!

Will man realistische 1o t
Ergebnisse, sind die |
Zeitkomponenten zu ~
bewerten!

Zu- und Abgangzeiten
zu Haltestellen
I (Umsteigzeiten)!

Teitbewertungaiukior
o

2 Fahrzeit
I l
z &4 & ® 10 12 14
Fulwegaeit [min]
Abb. ddi der s —
Werie) (18]
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Bauvorschriften und ihre Folgen EIW
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E‘;’ Instinktsichere Umkehr der Rechtsordnung EIW

Die Reichsgaragenordnung

Praambel
,.Die Forderung der Motorisierung ist das vom Fiihrer und
Reichskanzler gewiesene Ziel*

,.Wer Wohnstétten, Betriebsstatten.... baut,

hat fiir die vorhandenen und zu erwartenden
Kraftfahrzeuge.... Einstellplatz....
auf dem Baugrundsttick oder in der Nahe
zu schaffen*

17. 2.1939 Wirksamkeitsbeginn 1.April 1939

...und dabei ist es seit diesem Zeitpunkt geblieben!
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Trennung von Aktivitaten als Folge des Parkens am
Objekt

Acceptance function of cars Acceptance function of public transport

Home

+ Parking
keine Chance
fir den OV

=

Working + Parking
Loss of
Shopping + Parking urban

==

activities
Recreation + Parkin
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Tu StraBe versus Schiene wird von den Strukturen an
=i e der Quelle und am Ziel entschieden

Die Voraussetzung flr einen nachhaltigen Verkehr:

Akzeptanzverteilung Akzeptanzverteilung fir
fir Aktivitaten Offentlichen Verkehr und Auto

Wohnen und ...

+ Arbeit
+ Einkauf
+ Freizeit etc

Haltestelle des OV

He

Die Entfernung zwischen allen Aktivitaten und dem Parkplatz
muR zumindest so grof wie zur Haltestelle des OV sein
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Zerstorung des fairen Wettbewerbes zwischen Auto
und 6ffentlichen Verkehr
Anteil der Verkehrsmittel an den motorisiert beférderten Personen in
Deutschland 1950-2000
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Schiene — Stral3e EIW

*Die Entscheidung der Verkehrsmittelwahl wird an
den Quellen und Zielen getroffen

*Damit wird Uber die Chancengleichheit oder —ungleichheit
weitgehend entschieden

*Der Rest sind Sekundareffekte
«In den vergangenen 100 Jahren wurde das zukunftssichere

Verkehrsmittel Schiene durch einseitige Bevorzugung des
Autos weitgehend entwertet
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Uberdimensionierte Leistungsreserven erzeugen das 5
»Wachstum*“ des Autoverkehrs !

Nordbriicke Wien

DTV auf Osterreichischen Autobahnen (2+2 Spuren)
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19 StraBeninfrastruktur EIW

..wurde in den vergangenen Jahrzehnten weit iberdimensioniert

m________.

Reserve

Kéttlach Tl Laufen
sl | DTV10.000
DTV ca8000 |: i
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| Entlastungstangente fur die Sidosttangente EIW

Die Anreize im StraBenverkehr werden durch ein Uberangebot
an Flachen und Informationen und Subventionen permanent
erhoht.

den der standii

14000

12000 —

10000

000

[Kfz/h]

5000

16.05.2007 20 H. Knoflacher

TU Verkehr auf Stral3e und Schiene ist das Ergebnis..... SIW
CIT]

Verhalten

1

Struk'turen

Die Ursache fiir das Problem sind Strukturen
daher gibt es nur die Losung Uber Strukturanderungen

16.05.2007 21 H. Knoflacher




Der Niedergang des &ffentlichen Verkehrs (Deutschland)
folgt genau dem Gesetz von Empfindung und Reizen

OV Anteil - Einwohner je Kfz
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Fehlendes Systemverstandnis fur dynamische nicht
linieare riickgekoppelte Prozesse

Stau
x
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Die Verkehrsteilnehmer, intelligenter als manche Experten SIW
=i
SauBie
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..... sie haben in 4 Tagen mehr begriffen als manche

Verkehrsexperten in den vergangenen 50 Jahren!
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Welche Strukturen passen in die (wahrscheinliche) Zukunft?

Jiingste Vergangenheit der Olfunde...

BEs8sd

Wild cats ox1000)

1960 1965 1970 1975 1980
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Preissignale ?IW

lpreis 1985-2006 Wirbeisturm Katrina |

(2 Gair-rieg|
s

Einfihrung ‘

.“:':’W"""'s“ [Finanzkise in Asien|
v

Olpreis pro Fass [ US-5 ]
&

$$h$$8n3853f53$838883‘8
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| Hubbert 1956 — 1971 - 1973

- Lower 48

1970
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TU Eine Frage der Wahrscheinlichkeit
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TU Investitionen fir oder gegen die Zukunft? ?IW

Was sollen Investitonen bewirken?

11 Mrd €
6,4 Mrd Schiene
4,6 Mrd StralRe

16.05.2007 30 H. Knoflacher

10



| . Investitionen = Kosten EIW

Investitionen enthalten vor allem die

Baukosten fir GroRprojekte

nicht aber die
Finanzierungskosten

Schuld far
(aber auch Bereitstellungszinsen, Avalprovisionen, Kreditprovisionen etc.)

Geldbeschaffungskosten eines Kredits
(z.B. Abschlussgebiihren, Kosten von Kreditvermittlern etc.)
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Offene Fragen ? EIW

Welche Wirkungen haben diese Investitionen auf die Wirtschaft?

Wie passen diese langfristigen Investitionen in die wahrscheinl.
Zukunft?

Wie wird sich die Verkehrsmittelwahl veréandern?
Welchen Beitrag leisten diese Investitionen zum Klimaschutz?
Welchen Nutzen hat die Bevélkerung davon?

Wie schaut das Betriebssystem danach aus?

L22999977
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Gesetz: Bundesbahnstrukturgesetz 2003 EIW

Schieneninfrastrukturvorhaben

§43. (1) ... Der Rahmenplan ... einen Zeitplan mit
projektsbezogenen Planungs- und Baufortschritten sowie eine
aktuelle Kostenschétzung,
eine Kosten-Nutzen-Analyse, Nachweise?
ein Betriebsprogramm sowie
eine Darstellung der mit den VVorhaben erzielbaren Qualitét der
Schieneninfrastruktur.

Zum Rahmenplan ist jeweils die Zustimmung des
Bundesministers flir Verkehr, Innovation und Technologie und des
Bundesministers fiir Finanzen einzuholen.

16.05.2007 33 H. Knoflacher
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TU In welche Aktie ware zu investieren? EIW

Gewinn/Wirkung

Einsatz
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| Wo Investitionen in die Schiene am meisten bringen SIW
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liegen die gréften Wirkungen fur das System und die Biirger
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Im Guterverkehr gilt das Gleiche!

Eisenbahn mit
2maliegem
Umschlag und
Zugbildung

\_\___Verladen
Verschub

Wirkungen —Kostenfaktoren

Quell- zielreiner Lkw

Zeit/Entfernung
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Investitionen in die systemwirksamsten Komponenten
ware ein Gebot der Stunde

Schiene als Flachenverkehrsmittel, vernetzen
ZeitgemaRer Fuhrpark
Logistik (wo man schon 1980 war!) statt Beton

Parkraummanagement statt Fahrbahnen

Wie schaut aber die heutige verkehrspoltische Praxis aus?
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19 Logik? EIW
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Bahnstrecke: / SN
Der baltisch- Wien
adriatische j
Korridor :
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3 Verkehrsgeografie
7 e R
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Kanaltunnel =
(Eurotunnel)
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1200 4

_— Costoverruns
a—

Beginn der Erniichterung

»

Kanaltunnel: Wie das Geld verloren wurde SIW

| Interest payments
| Construction begins suspended

Verluste

Einsicht in die Realitat

Operations begin

Erwartung fs

ity. The figure shows the roller-coaster ride of Eurotunnel

Versprechen 1987-2001 (monthly averages)
Experten® > Data from Datastream, March 2002,
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1estion as

Etwas realistischeres Kostenszenario EIW

ariante: Investilionskosten It 75% der Kosten von Lolschberg mil Preisbasis 2007

Franiien [0 Tag]
ranrzeiten in fhomin]
bsecke in fkm]

n

Gerzell _Scenario Reiseve Scenario BMIVIT_Scenario Break

%Jéhrlicher Abgang mindestens ca. 240 — 280 Mio €4

02:50 01:10 01:00 [t
230 136 136 13¢

pvestitionskosten T in [€/Jahr] 225.000.000 € 225.000.000 € 225.000.000 €|
Jnvestitionskosten - Zinsen pro Jahr in [€ / Jahr] 616.438 € 616.438 € 616.438 €|
Investionskosten - Zinsen pro Tag in [€/ Tag] 58.880 € 651.254 € 790.518 € 1.338.870 €|
Egaﬂg bzw. Einklnite | Tag 57600€ __ bAT4L4€___ 771318€ 106144
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_!{Semmering und Koralmbahn: Topografie des Untersuchungsra

SBT
Koralm

»Flachbahn*
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Verkehrpolitische Realitat uberholt die Projekte |;I.W

GySEV libernimmt Strecke

Crynamhathalv - Qrantantthard
Mit dieser Ubernahme wachst das von der
GySEV betriebene Netz auf rund 300 km.
Die geographische Lage der Strecken
sichert der GySEV eine Eisenbahnachse
mit direkter Verbindung der Nordsee- und
Adriahafen (ber Westungarn und damit
eine Alternativstrecke im transeuropdischen
Stammnetz. Nicht explizit ausgesprochen
wird, dass mit dieser LinienfGhrung eine
Umgehung der klassischen SGdbahnmagi-
strale der OBE (ber den Semmering
geschaffen wurde.

EISENBAHNREVUE 2/2007
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als Folge héherer Trassenpreise auf der Gebirgsroute

Einzugsbereiche SBT und Flachbahn bel einem Kostenfaktor von 1.2 EI'W
-
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Eisenbahn Glterverkehr

Modal Split Guterverkehr - Europa

Basis = Tonnen-km, Quelle: ETIS Datenbank

Entfernungsklassen [km]

Durchschnittliche
Transportentfernung

W Road WRail Olinland Waterways M Sea]
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Vergleich ist nicht alles was hinkt

USA: Freight Transport - modal split (Money terms)
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60% +—

40% -+

ooE0dmEm®

Air carrier

QOil pipeline
Water

Rail

Truck, local
Truck, intercity
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0% T T T T T T T
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Die zerstorende Wirkung der EU Verkehrspolitik auf
die Schiene in Europa

Erroding Effect of railway network during last 10 years
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19 Schlu3folgerung EIW

Derzeit wird die Schiene durch sachlich
und 6konomisch nicht zu rechtfertigende
Investitionen fur die Zukunft weiter ruiniert
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Osterreichische Verkehrpolitik derzeit EIW

Keine Betriebskonzepte als Grundlage fur Investitionen
Schweiz: 500 Ziige auf 2 Gleisen im Mischbetrieb

Osterreich:
Wichtige Ressourcen im Verkehrssystem gehen verloren

FlachenerschlieRung mit der Bahn verféllt, anstatt ausgebaut
zu werden

Fehlinvestitionen im StralRensektor in die Zukunft durch Festhalten
an Uberholten Uberdimensionierten Fahrbahnbauten

Langfristschaden fur die lokale Wirtschaft und den Tourismus
Klimaschutzziele mit Sicherheit verfehlt usw. usf.
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TU Ungenitzte Chancen auch im gréReren Rahmen EIW
|-..J

Die Starke Europas nicht erkannt

Imitieren Uberholter, falscher US Vorstellungen besonders
in den Bundeslandern: 30 — 40 Jahren hinter der Entwicklung

Vernetzung der Schiene durch Vereinfachung fur die Nutzer
im Personen- und Guterverkehr

« technisch

 organisatorisch

« tariflich

.... und Gleichbehandlung im Informationssystem

Chancengleichheit ist in den Strukturen wieder herzustellen
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Danke fur die
Aufmerksamkeit

Hermann Knoflacher
Univ. Prof. Dipl. Ing. Dr. tech.
Institute for Traffic Planning and Traffic Engineering
(Interdisciplinary Mobility and Accessibility Research)
Gusshausstrasse 30/231
A-1040 Vienna
Austria
+43 1 58801 23122 tel
+43 1 58801 23199 fax
http://www.ivv.tuwien.ac.at
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