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I Uvod

Utelem prace bylo stanoveni intenzit dopravy ve mésté Opava v zavislosti na
etapizaci vystavby komunikacni sité. Vycisleny jsou i1 odbocujici proudy vozidel na hlavnich
ktizovatkéch.

Smlouva o dilo

Objednatel: Statutarni mésto Opava
Zhotovitel: Mott MacDonald Praha, spol. s r. o.
Predmét smlouvy:  Mésto Opava, prizkumy dopravy a model IAD
Termin dokondeni prace:
Prizkumy a model dopravy:  31. 12. 2006
Vyuziti modelu IAD: 31.3.2007

Tato zprava se vztahuje k vyuziti modelu individudlni automobilové dopravy.

II Metodika

V prosinci 2006 jsme dokoncili model IAD Opavy v programu VISUM 9.42. Model
je vytvofen pro dopravni mnozstvi vozidel na Grovni pracovniho dne roku 2006.

Zadavatel urcil vyhledovou komunika¢ni sit’ mésta vCetné etapovitosti vystavby.
Nasim tkolem bylo pierozdéleni dopravnich cest s ohledem na nové moznosti v kazdé etap¢.
Veskeré intenzity jsou stanoveny na urovni roku 2006. Ponévadz neni jasné, ve kterém roce
budou jednotlivé etapy uvadény do provozu, pfilozili jsme ke kartogramiim koeficienty ristu
dopravy pro 1éta 2006 az 2040. Jde o oficialni koeficienty vydané Reditelstvim silnic a dalnic
Ceské republiky.

Oddélili jsme pravidelné linky méstské 1 piiméestské hromadné dopravy (které jsou
pevné vazany na své trasy) od jizd ostatnich vozidel. Pravidelné linky jsme ,,zakomponovali‘
do vSech etap vystavby komunikacni sité a to ve stavu ,,podzim 2006*.

Do posledni (5. etapy) jsme zahrnuli alternativné i o¢ekavany nartst dopravy, ktera
bude vyvolana pfistoupenim Ceské republiky a Polska k Schengenskym dohoddm. Dopravni
pfitizeni v okoli Opavy bylo ptfevzato ze zakazky ,,SILESIA II“, kterou vypracovala firma
Ing. Petr Sanca — dopravni inZenyrstvi vroce 2005. Pomoci gravitaéniho modelu byly
odhadnuty nové piepravni vztahy mezi CR a Polskem na izemi Krnov — Bruntal — Novy Ji¢in
— Ostrava — Cesky Té&sin — Katowice — Opole — Prudnik — Krnov. Navyseni dopravy v okoli
Opavy je dokumentovano v maticich v zavéru privodni zpravy (tabulky H1-4 az H1-7). Do
navySeni dopravy je zapracovana moznost podnikani ¢eskych firem na polském tzemi a
naopak. Urovei navyseni bude dosaZena az po n&kolika letech platnosti nové legislativy. Ve
vykrese H8 a v tabulce H2-7 se predpoklada, ze tato doba jiz nastala.

Prilohy vyuziti modelu dopravy byly vybrany jako jedny z mnoha moznosti. Model
dopravy je , Zivou zalezitosti“ a najde odpovédi na radu problému z oblasti individualni
automobilové dopravy. Napriklad:

Prelinkovani pravidelné prepravy osob

Zmena etapovitosti vystavby komunikacni site meésta

Zména organizace dopravy jako:

Zakaz prijezdu usekem pro viechna vozidla
Zakaz prijezdu usekem pro tézka vozidla
Zjednosmeérnéni dopravy na useku

Zakazy néekterych odbocent na krizovatkach



Vybudovani ¢i zanik vyznamného dopravniho zdroje dopravy
Doplneni sité komunikact o dalsi useky

ZrusSeni jakéhokoliv useku komunikacni sité

Odbocujici proudy vozidel Ize stanovit pro jakoukoliv kiizovatku

IIT Etapizace vystavby komunikaci v Opavé
(ptiloha H2, tabulka H2-1)

1. etapa vystavby — Cern¢ teckovana

je vybudovana trasa ,,S1, spojujici silnici 11 T&Sinské (u Globusu) se silnici 56 Hluc¢inska
(u Kauflandu) — véetné okruznich kiizovatek na obou koncich

je vybudovana sil. 01130 (prodlouzena ul. Rolnickd) od Katefinek po Palhanec

je zrekonstruovana sil. 01130 Palhanecka od sil. 11 po Palhanec

dokoncena je okruzni kifizovatka silnic 11, 57, 4609 a 01130 u restaurace ,,Formanka“

2. etapa vystavby — bledémodfe teckovana

je vybudovan severni obchvat od Kauflandu po silnici 01129 (Pekatska)

je vybudovana ul. ,,U Drahy* od severniho obchvatu po silnici 01130 (ul. Rolnicka)

je vybudovan jizni obchvat KyleSovic (pfel. silnice 461) od sil. 57 (Hradeckd) po sil. 11
(Ostravska)

3. etapa vystavby — zelené teCkovana
je vybudovan stfedni méstsky okruh (prodlouzend ul. Husova) od ul. Vancurova po ul.
Bochenkova
je vybudovana ptelozka sil. 46 od ArnoStova po okruzni ktizovatku u Kauflandu

4. etapa vystavby — tmavomodfe teckovana

je vybudovan stfedni méstsky okruh od silnice 57 (Hradeckad) po sil. 11 (T¢Sinska)
je vybudovana prodlouzena ul. Mostni od sil. 4641 (Rybaitska) po sil. 11+57 (Krnovska)
je vybudovan jizni okruh od silnice 46 (Olomoucka) po sil. 57 (Hradecka)

5. etapa vystavby — hnédé teCkovana
je vybudovan severni obchvat od silnice 01129 (Pekatskd) po silnici 57 u Vavrovic

je vybudovan jizni obchvat od silnice 57 u Vavrovic po silnici 46 (Olomoucka)
je vybudovana preloZzka sil. 443 — JV obchvat Otic



IV Kartogramy dopravy

Celkové kartogramy Opavy jsou dokladovany v ptilohach :

H-3 1. etapa vystavby
H-4 2. etapa vystavby
H-5 3. etapa vystavby
H-6 4. etapa vystavby
H-7 5. etapa vystavby
H-8 5. etapa vystavby

se zahrnutim vlivu Schengenskych dohod

Kartogramy centra Opavy jsou dokladovany v pfiloze H2 v tabulkéch:

H2-2 1. etapa vystavby
H2-3 2. etapa vystavby
H2-4 3. etapa vystavby
H2-5 4. etapa vystavby
H2-6 5. etapa vystavby
H2-7 5. etapa vystavby

se zahrnutim vlivu Schengenskych dohod

Kartogramy graficky i ¢iseln¢ vyjadiuji arovei intenzity dopravy na tsecich
komunikacni sit¢ mésta. Doprava je vyjadiena na trovni 24 hodin pracovniho dne roku 2006.
Na jednotlivych tsecich jsou vyneseny intenzity dopravy ve tvaru zlomku:

Pocet jizd vSech vozidel / Pocet jizd tézkych vozidel

Vyznam barev: cervend  silnice I. tfidy a dtlezité komunikace
modra silnice II. tfidy
olivova  silnice III. tfidy a ostatni komunikace

zelena Cisla silnic a mistopisné nazvy

cerna vjezdy do modelovaného tizemi
a oznaceni dokumentovanych kiizovatek
Ptepoctové koeficienty dopravy

Vyhledova mnoZstvi vozidel

Obdrzime jako soucin stavajici intenzity na Useku a ristového koeficientu dopravy.
Naptiklad nas zajima pocet vozidel v roce 2025 na silnici 46 (ulice Praskova) mezi ulicemi
Hrnéifské a Snémovni pfi uspofadani komunikacni sité dle etapy €. 5:

Z tabulky H2-6 vyCteme pocty vozidel:

Vsechna vozidla Tézka vozidla Osobni automobily
(rozdil hodnot)
rok 2006: 14 056 2733 11323
Z ptilohy ,,H7* ptifadime rastové koeficienty pro rok 2025:
1,05 1,27
rok 2025: 17 250 2 870 14 380

(soucet hodnot)



V Tabelarni prehled intenzit dopravy
(ptiloha H15)

H15-1 Schéma komunikacni sité a zlu

Tabelarni piehled intenzit dopravy

H15-2 Etapa 1.
H15-3 Etapa 2.
H15-4 Etapa 3.
H15-5 Etapa 4.
H15-6 Etapa 5.
H15-7 Etapa 5. s vlivem Schengenskych dohod

Schéma sité a uzlu
(tabulka H15-1)

V tabulce je zakreslena sit’ souc¢asnych i budoucich komunikaci. Na ktizovatkach a
v mistech vniku dopravy jsou vyznaceny uzly. Zakresleny jsou i hranice dopravnich oblasti a
vjezdy do uzemi. Lze vycist 1 etapizaci vystavby komunikaéni sit¢ mésta. Uvedeny jsou zde
seznamy dopravnich oblasti a vjezdi do uzemi.

Tabelarni prehled intenzit dopravy
(tabulky H15-2 az H15-7)

Tabulky maji vice listi dle poc¢tu usekt v jednotlivych etapach vystavby. Listy jsou
znaceny napft. ,,H15-2A%, JH15-2B* atd. Kazdy list se sklada z vice sloupct a radku:

Sloupce
Uzel 1 1z81 hodnota uzlu, ohranicujiciho usek komunikacni sité
Uzel 2 Vyssi hodnota uzlu, ohranicujiciho tsek komunikaéni sité
Hromadna doprava Jizdy prostiedkii hromadné prepravy osob
Tbus MHD Pocet jizd trolejbust MHD
Abus MHD Pocet jizd autobust MHD
Abus vnéjsi Pocet jizd autobust vnéjsich
HD celkem Pocet jizd prostiedkli hromadné piepravy osob celkem
Doprava celkova
Osobni Pocet jizd osobnich automobilil
Tézka Pocet jizd tézkych vozidel vcetné prostredki HD
Celkem Pocet jizd vSech vozidel
Radky

jsou urceny pro jednotlivé useky komunikacni sité.
Usek sité

je definovan dvojici ohranicujicich uzld. Niz$i z obou cisel uzli je ve sloupci
»Uzel 1%, vys§si z obou cisel uzli je ve sloupci ,,Uzel 2.



Priklady vyuziti tabelarniho prehledu intenzit dopravy

1) Potiebujeme znat intenzitu dopravy na nékterém tseku komunikac¢ni sité, ktery neni
uveden ani v ptiloze ,,H2, pfipadné je rozmazan ¢i vybledl.

Vybereme si ulici Otickou v misté pfipojeni na silnici 11+46+57 (ulice Olbrichova)
v mist¢ vjezdu do parkoviste ,,Jelen® pfi 5. etapé vystavby komunikac¢ni sité.

a) V tabulce ,,H2-6* zjistime, Ze hodnota neni uvedena.

b) V tabulce ,,H15-1* zjistime ¢isla ohranicujici nas uzel. Jsou to: 112 a 149.
Nizni z ¢isel uzli je 112, budeme ho hledat ve sloupci ,,Uzel 1.
Vyssi z ¢isel uzli je 149, budeme ho hledat ve sloupci ,,Uzel 2.

a) V tabulce ,,H15-6% (pro 5. etapu vystavby) najdeme na list¢ ,,H15-6C*
dle sloupce ,,Uzel 1 a ,,Uzel 2* nas fadek. Je to posledni fadek na listé.

Vycteme zde, Ze tsekem projizdi:
Profilem neprojizdi prostfedky hromadné dopravy

Osobni automobily ..........oooiiiiiiii i 1 001
Teézka vozidla .......cooiiii 137
Vozidla celkem .........ooiiiiiiii 1138
2) Zajimé nas podil prosttedki hromadné dopravy na silnici 46 (ulice Praskova) mezi

ulicemi Hrnéifskd a Snémovni. Zajima nas opét 5. etapa vystavby.

a) V tabulce ,,H15-1 zjistime ¢isla ohranicujici nas uzel. Jsou to: 162 a 166.
Nizni z ¢isel uzla je 162, budeme ho hledat ve sloupci ,,Uzel 1%
Vyssi z ¢isel uzla je 166, budeme ho hledat ve sloupci ,,Uzel 2%

b) V tabulce ,,H15-6“ (pro 5. etapu vystavby) najdeme na listé ,,H15-6E*
dle sloupce ,,Uzel 1 a ,,Uzel 2* nas radek.

Vycteme zde, ze usekem projizdi:
Prosttedky hromadné dopravy:

TTOlEJDUSY oottt 297 11%
Autobusy MHD ... 320 12%
Autobusy vn€jSi dOpravy .......ooiiiiiiii e 112 4%
Prostfedky HD celkem ... ... 729 27%
Doprava celkova:
Osobni automobily .........coviiiiiiiiii 11323
Tezka vozidla .......cooiiiii 2733 100%
Vozidla celkem ..........oooiiiiiii 14 056

27% tézkych vozidel predstavuji prostiedky HD. Trolejbusy ¢ini 11% a
autobusy 16%. Autobusy MHD se podili 12%, autobusy vné&jsi dopravy 4%.
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VI Vliv jednotlivych etap vystavby na dopravu ve mésté

(tabulky H1-1 az H1-3)

Vybrali jsme charakteristickych 30 profild a 11 ktfizovatek, na kterych sledujeme
zménu intenzity dopravy v zavislosti na etapach vystavby komunikacni sité¢ mésta.

silnice 11
silnice 11 + 57
silnice 11 +46
silnice 11
silnice 11
silnice 46
silnice 46
silnice 46

ptel. sil. 46
silnice 57
silnice 57
silnice 4611

silnice 4641
silnice 464

Bruntalska
Krnovska

Nadrazni okruh

Tésinska

Olomoucka
Ratiboiska
Ratiborska

Krnovska
Hradecka
Oticka
Husova
Mirova
Lidicka
Nakladni
Janska

sttedni méstsky okruh

silnice 461
prel. sil. 461

silnice 01130
silnice 01130
silnice 01130

severni obchvat
severni obchvat
trasa ,,S1

Hlavni
Jaselska

Mostni
Pekaiska
Vrchni

U drahy
Palhanecka
Vavrovicka

Piehled profilu:

(tabulka HI1-1, H1-2)

mezi Jaktaii a budoucim jiZznim obchvatem

mezi ulicemi Bochenkova a H. Kvapilové

mezi ulici TyrSova a sil. 464 (ul. Janska)

mezi ulicemi Komenského a Anenska

mezi Globusem a silnici 461 (Hlavni)

jihozapadné od ulice Purkyiiova

mezi silnicemi 4641 (Nakladni) a 01130 (Vrchni)
mezi silnici 56 (Hlu¢inskd) a ulici Filipova

u Kauflandu

mezi Jaktaii a severnim obchvatem

mezi silnici 4611 (Rooseveltova) a ulici Heydukova
mezi ulicemi Purkynova a Ttidou Spojenct

mezi silnici 57 (Olomouckd) a Denisovym naméstim
mezi sil. 57 (Olomoucka) a sil. 11+46 (Olbrichova)
mezi sil. 57 (Olomoucka) a sil. 11+46 (Olbrichova)
mezi silnici 46 (Ratibotska) a ulici Pekai'skou

mezi ulicemi Biezinova a Horni schody

mezi silnicemi 464 (Biloveckd) a 11 (T¢Sinska)
mezi silnici 464 (Bilovecka) a ulici Ruskou

mezi silnici 464 (Biloveckd) a silnici 461 (Hlavni)
mezi silnicemi 4641 (Rybéatskd) a

silnici 01130 (prodlouzena Rybarska)

mezi silnicemi 4641 (Rybaiska) a 01130 (Rolnickd)
mezi silnicemi 4641 (Rybaiska) a 01130 (Rolnicka)
mezi silnicemi 46 (Ratibotskd) a 01129 (Pekarskd)
u Stibrného jezera

mezi silnici 11+57 (Krnovskd) a Palhancem

od silnice 01130 (Palhaneckd) na Véavrovice

mezi silnicemi 57 (Krnovskd) a 01129 (Pekatska)
mezi silnicemi 01129 (Pekatskd) a 56 (u Kauflandu)
mezi silnicemi 11 (Globus) a 56 (Kaufland)

V tabulce ,,H1-2* je uveden celkovy pocet projizd¢€jicich vozidel profilem (v fadcich)
v zavislosti na etapach vystavby (sloupce).



Piehled kiizovatek
(tabulka HI1-1, H1-3)

K03 Jaktar silnice 11 (Bruntélskd) x 57 (Krnovska) x 01130 (Palhanecka) x
x 11+57 (Krnovska) 4609 (Premyslovcii)

K09 ,,U Jelena* silnice 11+46+57 (Olbrichova) x sil. 11+46 (Nadrazni okruh) x
x 57 (Hradecka) x vyjezd z parkovisté

K13 Globus silnice 11 (od Komérova) x UK Model Obaly x sil. 11 (Té€Sinska) x
X trasa ,,S1“ x MK ke Globusu

K14 Komarov silnice 11 (Ostravska) x 461 (Hlavni)

K19 silnice 57 (Hradeckd) x 461 (Kylesovska, Hlavni)

K22 Néam. Osvoboditelt silnice 46 (Praskova) x 4641 (Nakladni) x 46 (Ratibotskd) x
x 4641 (Zamecky okruh)

K23 silnice 46 (Ratibotskd) x 01130 (Vrchni) x ulice Fiignerova

K42 silnice 11+57 (Krnovska) x 4641 (U Nahonu)

K53 silnice 57 (Hradeckd) x stfedni méstsky okruh

K61 Kaufland silnice 56 (Hluc¢inskd) x trasa ,,S1° x severni obchvat x prel. sil. 46
K66 silnice 11 (T¢Sinskd) x stfedni méstsky okruh

V tabulce ,,H1-3“ je uveden pocet projizdéjicich vozidel vybranymi kiizovatkami
(tadky) v zavislosti na etapach vystavby komunikacni sité (sloupce).

Posouzeni vlivu vystavby kom. sité na intenzitu dopravy

Profil ¢. 1 (sil. 11 ul. Bruntalska)
Intenzita dopravy poklesne z 5 800 na 2 600 vozidel v 5. etapé

Profil €. 2 (sil. 11 + 57 ul. Krnovska)
Intenzita dopravy se zméni ze 17 200 vozidel na:
13700 vozidel v 1. etapé
11 800 vozidel ve 2. etapé
8 600 vozidel ve 3. etap¢
7700 vozidel ve 4. etapé
6900 vozidel v 5. etapé
7200 vozidel v 5. etapé po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 3 (sil. 11 + 46 NadraZzni okruh)
Intenzita dopravy se zméni z 28 300 vozidel na:
26400 vozidel v 1. etapé
20 500 vozidel ve 2. etapé
18 000 vozidel ve 4. etapé
18 800 vozidel v 5. etap¢€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil &. 4 (sil. 11 TéSinska)
Intenzita dopravy se zméni z 28 800 vozidel na:
24900 vozidel v 1. etapé
17000 vozidel ve 2. etapé
13 600 vozidel ve 4. etap¢
13000 vozidel v 5. etapé
13 600 vozidel v 5. etap¢ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami



Profil ¢. 5 (sil. 11 TéSinska)
Intenzita dopravy se zméni ze 16 700 vozidel na:
18 600 vozidel ve 2. etapé
19100 vozidel ve 4. etapé
17 500 vozidel v 5. etapé
21700 vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil €. 6 (sil. 46 Olomoucka)
Intenzita dopravy se zméni ze 7 300 vozidel na:
6 900 vozidel ve 2. etapé
7200 vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 7 (sil. 46 Ratiborska)
Intenzita dopravy se zméni ze 25 200 vozidel na:
20 000 vozidel v 1. etapé
18 100  vozidel ve 2. etapé
17400 vozidel ve 3. etapé
16 700  vozidel ve 4. etapé
19 100  vozidel v 5. etap¢€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 8 (sil. 46 Ratiboiska)
Intenzita dopravy se zméni ze 3 900 vozidel na:
200 vozidel ve 3. etap¢

Profil ¢. 9 (prel. sil. 46 u Kauflandu)
Intenzita dopravy se zméni z 0 vozidel (komunikace neexistuje) na:
3800 wvozidel ve 3. etapé
11600 vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 10 (sil. 57 Krnovska)
Intenzita dopravy se zméni ze 8 900 vozidel na:
1900 vozidel v 5. etapé
2500 vozidel v 5. etapé po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil €. 11 (sil. 57 Hradeckd)
Intenzita dopravy se zméni ze 11 100 vozidel na:
8200 vozidel ve 3. etap¢
7 100 vozidel ve 4. etap¢
7 800 vozidel v 5. etapé po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 12 (sil. 4611 Oticka)
Intenzita dopravy je setrvald na vysi cca 4 000 vozidel

Profil ¢. 13 (ul. Husova)
Intenzita dopravy se zméni ze 6 800 vozidel na:
5700 vozidel ve 2. etap¢
8200 vozidel ve 3. etapé
6 500 vozidel ve 4. etapé



Profil ¢. 14 (ul. Mirova)
Intenzita dopravy se zméni ze 3 500 vozidel na:
3000 vozidel ve 2. etapé

Profil ¢. 15 (ul. Lidicka)
Intenzita dopravy se zméni ze 3 400 vozidel na:
3000 vozidel ve 2. Etapé

Profil ¢. 16 (sil. 4641 Nakladni)
Intenzita dopravy se zméni ze 16 700 vozidel na:
14200 vozidel ve 2. etapé
13600 vozidel ve 3. etapé
14200 vozidel v 5. etapé po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil €. 17 (sil. 464 Jansk4)
Intenzita dopravy se zméni ze 7 200 vozidel na:
6 800 vozidel v 1. etap¢
6 000 vozidel ve 2. etapé

Profil ¢. 18 (stfedni méstsky okruh)
Intenzita dopravy se zméni z 0 vozidel (komunikace neexistuje) na:
5300 vozidel ve 4. etap¢
5900 wvozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 19 (sil. 461 Hlavni)
Intenzita dopravy se zméni ze 7 900 vozidel na:
7400 vozidel v 1. etapé
4500 vozidel ve 2. etapé

Profil &. 20 (prel. sil. 461 obchvat KyleSovic)
Intenzita dopravy se zméni ze 0 vozidel (komunikace neexistuje) na:
7900 vozidel ve 2. etapé
8200 vozidel ve 3. etapé
8900 vozidel v 5. etap¢
10900 vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 21 (ulice Jaselska)
Intenzita dopravy se zméni ze 1 300 vozidel na:
400 vozidel v 1. etap¢

Profil €. 22 (ulice Mostni)
Intenzita dopravy se zméni ze 3 800 vozidel na:
3400 vozidel v 1. etapé
4200 vozidel ve 2. etapé
4 800 vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami



Profil €. 23 (ulice Pekaiska)
Intenzita dopravy se zméni ze 7 000 vozidel na:
6 000 vozidel v 1. etap¢
6 800 vozidel v 5. etapé
7600 vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 24 (sil. 01130 ulice Vrchni)
Intenzita dopravy se zméni z 5 400 vozidel na:
8 100 vozidel v 1. etapé
4200 vozidel ve 2. etapé

Profil €. 25 (sil. 01130 U Drahy)
Intenzita dopravy se zméni z 1 800 vozidel na:
6 900 vozidel v 1. etapé
11200 vozidel ve 2. etapé
3800 wvozidel v 5. etapé

Profil €. 26 (sil. 01130 Palhanecka)
Intenzita dopravy se zméni ze 3 000 vozidel na:
6 600 vozidel v 1. etapé
11 100 vozidel ve 2. etapé
3700 vozidel v 5. etapé

Profil €. 27 (ulice Vavrovicka)
Intenzita dopravy se zméni ze 1 200 vozidel na:
3200 vozidel v 1. etapé

Profil ¢. 28 (severni obchvat, Katerinky)
Intenzita dopravy se zméni z 0 vozidel (komunikace neexistuje) na:
7000 vozidel v 5. etapé
14400 vozidel v 5. etapé po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil €. 29 (severni obchvat, Katerinky)
Intenzita dopravy se zméni z 0 vozidel (komunikace neexistuje) na:
9300 vozidel ve 2. etap¢
9800 wvozidel ve 3. etapé
16 100  vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Profil ¢. 30 (trasa ,,S1%)
Intenzita dopravy se zméni z 0 vozidel (komunikace neexistuje) na:
4800 wvozidel v 1. etapé
10900 vozidel ve 2. etap¢
11400 vozidel ve 3. etapé
15500 vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami
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Pocet projizdéjicich vozidel v soucasném stavu nebyl zjistén. V budoucnosti projede:

30 000
23 000
10 200
10 800

Krizovatka ,,K03* — Jaktar

vozidel v 1. etapé

vozidel ve 2. etapé

vozidel v 5. etapé

vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

K¥izovatka ,,K09“ silnic 11+46+57 (Olbrichova) x 57 (Hradecka)
Pocet projizd¢jicich vozidel v soucasném stavu: 28 500. V budoucnosti projede:

29100
24 200
20900
21900

Pocet projizdéjicich vozidel v soucasném stavu nebyl zjistén. V budoucnosti projede:

21 600
22700
23300
28 000

vozidel v 1. etapé

vozidel ve 2. etapé

vozidel ve 4. etapé

vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

KF¥izovatka ,,K13*“ — Globus

vozidel v 1. etapé

vozidel ve 2. etapé

vozidel ve 3. etapé

vozidel v 5. etapé€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Kftizovatka ,,K14* silnic 11 (TéSinska, Ostravska) x 461 (Hlavni)
Pocet projizd¢jicich vozidel v soucasném stavu: 20 400. V budoucnosti projede:

22900
27 800

vozidel ve 2. etapé
vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Krizovatka ,,K19% silnic 57 (Hradecka) x 461 (Hlavni)
Pocet projizdéjicich vozidel v soucasném stavu: 12 600. V budoucnosti projede:

13 600
16 000
18 900
22000

vozidel v 1. etapé

vozidel ve 2. etapé

vozidel v 5. etapé

vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

11

Ktizovatka ,,K22* silnic 46 (Praskova, Ratiborska) x 4641 (Nakladni, Zamecky okruh)
Pocet projizd¢jicich vozidel v soucasném stavu: 38 000. V budoucnosti projede:

34 300
31 000
31900

vozidel v 1. etapé
vozidel ve 2. etapé
vozidel v 5. etapé€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Kftizovatka ,,K23* silnic 46 (Ratiborska) x 01130 (Vrchni)
Pocet projizd¢jicich vozidel v soucasném stavu: 22 000. V budoucnosti projede:

16 100
15 000
17 600

vozidel ve 2. etapé
vozidel ve 3. etapé
vozidel v 5. etap¢€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami



Kftizovatka ,,K42* silnic 11+57 (Krnovska) x 4641 (U Nahonu)

Pocet projizdéjicich vozidel v soucasném stavu nebyl zjistén. V budoucnosti projede:

19 800
15 600
9100
9500

vozidel v 1. etapé

vozidel ve 2. etapé

vozidel v 5. etapé

vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Kftizovatka ,,K53* silnice 57 (Hradeck4) x stfedni méstsky okruh

Pocet projizdéjicich vozidel v soucasném stavu nebyl zjistén. V budoucnosti projede:

14 700
13 300
16 100
14 200
14 900

vozidel v 1. etapé

vozidel ve 3. etapé

vozidel ve 4. etapé

vozidel v 5. etapé

vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Kf¥izovatka ,,K61“ silnice 56 (Hlu¢inska) x trasa ,,S1¢

Pocet projizdéjicich vozidel v soucasném stavu nebyl zjistén. V budoucnosti projede:

15 600
20900
24010
22700
36 700

vozidel v 1. etapé

vozidel ve 2. etapé

vozidel ve 3. etapé

vozidel v 5. etapé

vozidel v 5. etap€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

Kftizovatka ,,K66* silnice 11 (TéSinska) x stfedni méstsky okruh

Pocet projizdéjicich vozidel v soucasném stavu nebyl zjistén. V budoucnosti projede:

15200

16 000

vozidel ve 4. etapé
vozidel v 5. etapé€ po ovlivnéni Schengenskymi dohodami

12



SIL. 4609
ZLATNIKY

JIZNi OBCHVAT
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SLEDOVANE PROFILY

LEGENDA:
O SLEDOVANY PROFIL
29 CISLO PROFILU
/\ SLEDOVANA KRIZOVATKA
K61 CISLO KRIZOVATKY

NA VYZNACENCH PROFILECH MUZEME

SLEDOVAT VYVOJ INTENZITY DOPRAVY V
ZAVISLOSTI NA ETAPACH VYSTAVBY

SLEDUJTE TABULKY "H1-2" A "H1-3"

TABULKA H1-1




PREHLED INTENZIT DOPRAVY

NA VYBRANYCH USECICH SITE KOMUNIKACI MESTA OPAVY
OBOUSMERNE JiZDY VSECH VOZIDEL ZA 24 HOD. V PRACOVNIM DNI ROKU 2006

vychozi etapa etapa etapa etapa etapa etapa
Profil &islo uzlu stav 1. 2. 3. 4. 5. 5.%)
POROVNEJTE S DIAGRAMY
G2 H3 H4 H5 H6 H7 H8

1|sil. 11 Bruntalska 26 | 259 5750 5749 5749 5749 5749 2508 2667
2[sil. 11 + 57 Krnovska 18 | 19 | 17184 13656 11780 8552 7723 6876 7153
3[sil. 11 + 46 Nadrazni okruh | 154 | 161 | 28337 26402 20479 20474 17982 17458 18783
4{sil. 11 Tésinska 179 | 186 | 28814 24882 16981 16738 13550 12994 13556
5]sil. 11 Tésinska 210 | 214 | 16651 16743 18633 18965 19121 17502 21723
6/(sil. 46 Olomoucka 5 6 7346 7368 6812 6801 6852 6473 7224
7|sil. 46 Ratibofska 168 | 181 | 25157 20035 18121 17357 16724 16730 19079
8|sil. 46 Ratibofska 198 | 199 3921 3921 3921 218 218 218 231
9|prel. sil. 46 u Kauflandu 235 | 252 0 0 0 3712 3711 3712 11569
10|sil. 57 Krnovska 37 | 242 8878 8876 8876 8876 8878 1882 2470
11|sil. 57 Hradecka 119 | 120 | 11115 11444 10505 8160 7119 7537 7847
12]sil. 4611 Oticka 101 | 103 4157 4178 3753 3637 3585 3452 3753
13 Husova 10 | 104 6824 6809 5718 8215 8793 6500 6662
14 Mirova 11 | 221 3539 3528 3078 3270 2599 2712 3046
15 Lidicka 12 | 109 3418 3397 2905 3110 2799 2793 3239
16|sil. 4641 Nakladni 156 | 165 | 16713 16254 14212 13608 13404 13452 14154
17|sil. 464 Janska 139 | 170 7215 6832 6021 5935 5238 5222 5385
18|stfedni méstsky okruh 268 | 270 0 0 0 0 5264 5238 5854
19]sil. 461 Hlavni 131 | 136 7935 7420 4503 4477 4552 4556 4672
20|prel. sil. 461 KyleSovice 253 | 254 0 0 7856 8164 6848 8932 10882
21 Jaselska 49 | 280 1275 438 438 438 438 438 447
22 Mostni 57 | 62 3776 3443 4066 4214 4523 4362 4824
23 Pekarska 171 | 230 6984 6010 5984 5993 5921 6839 7564
24|sil. 01130 Vrchni 185 | 992 5374 8141 4230 3904 3912 3880 4192
25]sil. 01130 U Drahy 58 | 247 1752 6892 11184 11180 11044 3763 3932
26|sil. 01130 Palhanecka 44 | 229 2999 6643 11056 11086 10968 3706 3875
27 Vavrovicka 43 | 45 1230 3160 3160 3162 3162 3163 3255
28|severni obchvat, Katefinky 241 | 242 0 0 0 0 0 7028 14453
29(severni obchvat, Katefinky 235 | 236 0 0 9332 9809 9823 8314 16108
30|trasa S1 209 | 235 0 4826 10833 11410 11835 10331 15509

*) DOPRAVA VCETNE VLIVU SCHENGENSKYCH DOHOD

Tabulka H1 - 2




PREHLED PRUJEZDU DOPRAVY

VYBRANYMI KRIZOVATKAMI MESTA OPAVY
POCTY VSECH PROJIZDEJICICH VOZIDEL ZA 24 HOD. V PRACOVNIM DNI ROKU 2006

Kiizovatka vysctgszi et?.pa etg.pa et;pa et:pa et?).pa e:-if))a
KO3 |sil. 57 x 11 x 4609 x 01130 *) 22990 23005 23036 22987 10153 10790
K09 [sil. 11 + 57 + 46 (Olbrichova) x 57 (Hradecka) | 28477 29142 24224 23240 20899 20315 21849
K13 ﬂkuogjéggjj)x"asa"81""MKG'°b“SX *) 21621 22702 23279 23833 22768 27992
K14 |sil. 11 (TéSinska) x 461 (Hlavni) 20358 19581 22934 23268 22653 22880 27796
K19 |sil. 57 (Hradecka) x 461 (Hlavni) 12555 13634 16020 16083 16752 18880 22020
K22 225'4‘26((22ﬁ2l;i;a3|§uh, Néikladni) 38046 34340 31040 29806 29093 29182 31940
K23 |sil. 46 (Ratibofska) x 01130 (Vrchni) 21991 22196 16132 15038 14385 14487 17554
K42 |sil. 11 + 57 (Krnovska) x 4641 (U Nahonu) =) 19808 15587 11287 10978 9072 9490
K53 |sil. 57 (Hradecka) x stfedni méstsky okruh = 14620 13268 13147 16138 14214 14882
K61 |sil. 56 (Hiuginska) x trasa "S1" =) 15638 20915 24010 23878 22747 36711
K66 |sil. 11 (T&Sinska) x stredni méstsky okruh ey 0 0 0 15244 14919 16019

*) DOPRAVA VCETNE VLIVU SCHENGENSKYCH DOHOD
**) INTENZITA DOPRAVY NA KRIZOVATCE VE VYCHOZIM STAVU NEZJISTOVANA
#*) KRIZOVATKA V ROCE 2006 NEEXISTOVALA

Tabulka H1 - 3




VOZIDLA CELKEM

NAVYSENI DOPRAVY VLIVEM SCHENGENSKYCH DOHOD

JIZDY VOZIDEL ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2006
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