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Uvod

Existuje mnoho studii, které se zabyvaji managementem parkovani, nékteré z nich uvadéji také zplsoby
managementu na prikladech konkrétnich mést. Cilem tohoto dokumentu je poskytnout prehled
vybranych studii a popsat pfistup k parkovani ve vybranych méstech z celého svéta, ze studii i mést jsou
detailnéji analyzovany ty, které mohou byt zdrojem zajimavych informaci a inspirace. Popisovany jsou
predevsim informace, které pfimo souvisi s managementem parkovdni zejména v uli¢ni siti mést a mohou
tak byt poucéenim pfi navrhovani dynamické regulace parkovani — tedy takového typu managementu, kdy
je cena nejen pfizplisobena charakteru konkrétni lokality, ale zaroven se méni v zavislosti na aktualni
(dopravni) situaci. Aktudlné jiz existuji ¢lanky, které se na teoretické Urovni zabyvaji moznosti dynamické
regulace parkovani, napf. ndavrhem matematického modelu pro pldnovani parkovacich mist na zakladé
dynamického vyvoje poptavky.

Nejen vétsi mésta se v soucasné dobé snaZi o zavadéni systéml chytrého parkovani a o efektivnéjsi
vyuzivani stavajicich parkovacich ploch, nebot mnoistvi vozidel stile stoupa a vytvareni novych
parkovacich mist je ekonomicky naro¢né a mnohdy, obzvlasté v centrech mést ani neni mozné. Je tfeba si
uvédomit, Ze ani neustalé navysovani nabidky parkovacich mist neni (z dlouhodobého hlediska) resenim.
Zkusenosti mést naopak dokladaji, Ze navyseni nabidky vyvola zvySeni poptavky, navic za cenu vyuZivani
méstského prostoru pro parkovani vozidel. Prioritou trvale udrzitelného planu regulace parkovani
ve méstech je maximalni vyuziti stavajicich ploch, ¢ehoz Ize dosdhnout zefektivnénim jejich obsazenosti.
Castym fe$enim je plan tarifni regulace, chytré pouliéni parkovani v takovém piipadé znamend zvyhodnéni
parkovacich ploch, na kterych se ma zvysit koncentrace vozidel, tedy nejcastéji na periferii, a zavedeni
dohledu nad okolnimi plochami. Vznikaji parkovaci zény, je monitorovana obsazenost parkovist, ziejma je
také snaha o distribuci informaci fidicim a vytvareni aplikaci rGznych platebnich systéma. Tedy ke slovu
se dostavaji nejen tradi¢ni parkovaci automaty, ale také alternativni zplsoby platby, napfiklad pomoci
SMS, ¢i pfes mobilni aplikaci, kterd kromé mozZnosti uhradit parkovné zaroven zobrazuje aktudlni
vytizenost parkovisté. V soucasné dobé se vétSina ¢lanka zabyva problémem nasazeni prvkl chytrého
parkovani, neni ale pfiliS feSen nasledny sbér dat, jejich vyhodnocovani a nasledné pfizplsobovani
stavajicich nastaveni zjisténym skutecnostem. Instalace prvkl chytrého parkovani postrada smysl, pokud
nejsou tyto prvky uZivatelem akceptovany. Lze konstatovat, Ze vice soucasnych vyzkum( se zaméruje
na problematiku managementu parkovani ve méstech, resi vsak spiSe technologické navrhy a jiz méné
naslednou akceptaci technologii uZivateli. Existuji také ¢etné pripadové studie pro prizkumy parkovani
ve méstech, které jsou vSak zaméreny na zjistovani obsazenosti ¢i obratkovosti. Pfi pohledu na koncepce
dopravy v Ceskych méstech se situace od zahranici lisSi, mnoho ceskych mést vnima nizkou respektovanost
parkovaciho fadu jako palcivy problém s procesnimi vlivy na chod mésta.

Odbornici na parkovani a mnohé studie se shoduji, Ze maximalni obsazenost parkovisté (obzvlasté
v uliénim prostoru) by neméla presahnout hranici 85 %, nad touto hranici jiz dochazi k tomu, Ze jsou fidici
nuceni volné misto hledat, popojizdéji a zplsobuji dopravni kongesce. To vSe vede k vyznamnym socio-
ekonomickym ztratam pro jednotlivce i mésto, v konecném disledku maji tyto ztraty celospolecensky
dopad.



Cil a struktura analyzy

Cilem dokumentu je analyza zpUsobl regulace parkovani ve vybranych méstech se zamérenim
na informace, které by mohly byt uzite¢né pro navrh dynamické regulace parkovani, dynamickou regulaci
se rozumi regulace parkovani v redlném case na zdkladé proménné ceny. Studie poskytuje také popis
moznych pristupl k parkovani a uvadi zestruénéné prinosné informace ze studii, odborné literatury
a brozur vénujicich se managementu parkovani. Dokument Detailni analyza dostupnych prostredki
regulace parkovdni v ulicnim prostoru je vychozim podkladem pro navazujici dokument autor( s nazvem
Ndvrh algoritmu pro dynamickou regulaci parkovdni v ulicnim prostoru (1).

Studie je zaméfena na parkovani v uli¢ni siti mést a snahou bylo zjistit, na zdkladé ¢eho byva stanovena
cena. Nejjednodussim zplsobem regulace je plan tarifni regulace, zména ceny za parkovani zpravidla
vyZaduje nejméné vynaloZenych financnich prostfedk( a neni podminéna zavadénim novych technologii.
Spravné nastaveni vede k prerozdéleni poptavky a dlleZitym aspektem jsou vzajemné cenové hladiny pro
parkovani mimo uliéni sit a v uli¢ni siti. Pokud je mésto rozdéleno na parkovaci zony, pak je obvyklé, Ze jsou
pravidla pfizplisobena pro kazdy typ zény.

Nejdfive jsou rozebrany studie zabyvajici se managementem parkovani, které popisuji zpUsoby
managementu, mozné pristupy k nému, dopady a vyhody, zkusenosti se zavddénim atp. Nasleduji obecné
informace o parkovani v CR a moZnych zplisobech regulace na nasem Uzemi véetné uvedeni piisluiné
legislativy pro celou republiku a poté zvlast predpist platnych v hl. m. Praze. Detailné je poté rozebrano
téma parkovani v Praze — od metody zfizovani parkovacich mist, zavadéni prvnich parkovacich zén
aZ po podrobny rozbor nastavené regulace a aktudlniho tarifu. Navazuje rozbor managementu parkovani
ve vybranych zahrani¢nich méstech, byla vybrdana mésta z celého svéta, ktera jsou v mnohé literature
uvadéna jako priklady nastavené politiky parkovani, mésta, kterd mohou byt zdrojem zajimavych
informaci a inspirace.

Zahrani¢ni mésta jsou rozdélena do tfi skupin dle poctu obyvatel, snahou bylo dohledat informace
o poctech parkovacich mist, stupni automobilizace a jaky byl zvolen pfistup k parkovani — zda maiji
parkovaci zény, do kolika rGzné zpoplatnénych oblasti je mésto rozdéleno, zda je zpoplatnén vjezd
do mésta / centra / vybranych lokalit, nebo je regulace zalozena na vybéru pouze nékterych RZ ve vybrané
dny, pfipadné na zdkladé emisni tfidy vozidel. Zda a jak jsou podporovéna/zvyhodnovana nizkoemisni
Ci bezemisni vozidla, jestli jsou podporovany jiné zplsoby dopravy — alternativy kIAD jako
napr. hromadna, sdilena &i cyklistickd doprava. Existuji ve mésté sdilena parkovaci mista? Je regulovano
sluZzebni parkovani ve spolecnostech sidlicich na izemi mésta? Jaké jsou tamni ceny za parkovani v uli¢ni
siti a na zachytnych parkovistich, jaky je cenovy rozdil pti porovnani parkovani v garazich ¢i parkovacich
domech? Kolik stoji vjezd do mésta? To a mnoho dalSich otdzek, se snazi tato studie zodpovédét a pomoci
odpovédi poskytnout dostatecnou bazi znalosti k navrhu dynamické regulace parkovani v uli¢nim prostoru
se zamérenim na méstské prostredi.



Vymezeni pouzitych pojmU a zkratek

Pojem/zkratka

Abonent

CR
hl. m.
IAD

Management parkovani

MC

MPLA
Parkomat
PID

Rezident

Regulace parkovani

RFID
RZ
SFMTA
VPH
WHO

ZPS

Vysvétleni/vyznam

Zakon o pozemnich komunikacich (2) definuje abonenta jako pravnickou
nebo fyzickou osobu podnikajici se sidlem ¢i provozovnou v dané oblasti
a jako vlastnika nemovitosti v dot¢eném Gzemi.

Ceska republika
Hlavni mésto
Individualni automobilova doprava

Managementem parkovani se zpravidla rozumi celkovd organizace a fizeni
silni¢ni dopravy v oblasti parkovani, management a regulace jsou Casto
pouzivany jako synonyma — stejné tak vtéto studii, byt je mnohdy
management vniman jako pojem nadrazeny regulaci.

Méstska cast

Mobilni platebni systém spoleénosti MPLA s.r.o.
Parkovaci automat

Prazska integrovana doprava

Zakon o pozemnich komunikacich (2) definuje rezidenta jako fyzickou
osobu s trvalym pobytem v dané oblasti, cizinci musi prokazat prechodny
pobyt.

Regulaci parkovani se zpravidla rozumi zpUsob, jakym je parkovani na
uzemi mésta regulovano, jaka jsou nastavena pravidla atp. Regulace je
¢asto vnimana jako synonymum k managementu parkovani, i v této studii
se pojmy vyznamoveé prolinaji.

Radiofrekvencni identifikace (Radio-Frequency |dentification)
Registracni znacka

San Francisco Municipal Transportation Agency

Virtudlni parkovaci hodiny

Svétova zdravotnickd organizace (World Health Organization)

Z6ny placeného stani



1 Management parkovani

Managementem parkovani se zabyva mnoho studii a vyzkumnych zprav. Tato studie uvadi priklady téch,
které tesi odlisSné pristupy k regulaci parkovdni, mozné dopady a souvislosti. Rozsahlou resersi bylo
zjisténo, Ze studie tykajici se parkovani jsou si ve své v podstaté velmi podobné, duplicitni informace zde
nejsou uvadény a je vybrano vidy to nejpodstatnéjsi a inovativni. Z vyzkumnych zprav byly vybrany
predevsim informace, kterou mohou byt inspiraci pro navrh parametrd algoritmu, ktery by uréoval
optimalni cenu za parkovani proménou v realném c¢ase. Vybrané informace nize mohou slouZit jako
inspirace také zastupcim meést, jejich obyvatellim a komukoliv, kdo se managementu parkovani rozhodne
vénovat z jakékoliv pozice. Jakakoliv regulace by vZidy méla vést k efektivnéjsimu vyuziti parkovacich mist
a celkovému zlepseni kvality méstského prostredi.

Brozura Dobré diivody a zdsady pro regulaci a management parkovdni (3) je druhym vydanim brozury
,16 dobrych dlvodl pro management parkovacich mist”, uvadi a vysvétluje vyhody managementu
parkovani a ma pomoci méstiim zaclenit inovativni zpUsoby regulace parkovani do planQ udrzitelné
mobility. Brozura uvadi, ze by kazdé mésto mélo nejdfive zvazit, zda chce prostor ddvat spisSe lidem nebo
vozidlim, nedostatek parkovacich mist by se prvotné nemél fesit navysovanim nabidky, ale pravé regulaci
/ managementem parkovani. Mimo jiné obsahuje publikace myslenku, zda jiz samotnym umoznénim
parkovani obyvatellm mésta v bezprostiedni blizkosti bydlisté nedochazi k znevyhodnéni jinych druhd
dopravy, viz obrazek nize [Obrazek 1]. A zda opravdu pro kazdou bytovou jednotku je potifebné vyhradit
parkovaci stani, nebo by mist mohlo byt nékolikandsobné méné a mohla by byt uréena vozidldm car-
sharingu.



%em,,,,,%”/ %////,,,%
Parkovani pfimo pfed domem. Parkovani pfed domem je zakazano, ale je mozné
Vzdalenost k zastavce vefejné dopravy v hromadné garazi ve stejné vzdalenosti jako je
je 30x vetsi. zastavka verejné dopravy.
PRIVILEGIA PRO UZIVATELE SPRAVEDLIVE VUCI ALTERNA-
AUTOMOBILU TIVNIM REZIMUM

Obrdzek 1 Vliv parkovacich mist na volbu jiného zptusobu dopravy; Zdroj: (3)

Stejné tak Ize minimalni parkovaci standardy nahradit maximalnimi a vyuzivat méstsky prostor efektivnéji.
Dalsim zminénym principem je planovani parkovist na zadkladé pozorované poptavky, nikoliv jiz pfedem
dle predikované poptavky — mésto by mélo mit pfipravenou strategii, jak se s pfipadnou poptavkou
vyporadat, nikoliv viak resit pfedpokladanou poptavku jiz pfedem nabidnutim parkovacich mist, ktera by
se ¢asem ukazala jako nadbytecna. Zachytna parkovisté P+R by méla nahrazovat stani v centru, neustalé
navySovani nabidky vyvold pouze rostouci poptavku. Pfijmy z parkovani by mély dotovat jiné druhy
dopravy, nikoliv parkovani pro rezidenty.

Dalsim neméné dulezitym principem je nutnost kontroly dodrZovani nastavenych pravidel. MoZnost
docasné premény parkovacich mist na jinak vyuZivany prostor (stojany pro kola, predzahradky restauraci
atp.) a v navaznosti na prijeti této zmény uvazit trvalou pfeménu charakteru dané plochy. Hlavnim cilem
politiky parkovani nesmi byt generovani vynost a zdsadnim krokem je rozmysleni motivace / diivodu, pro¢
bude regulace zavadéna, definovani cill, kterych je zdhodno pravé touto regulaci dosahnout.

V neposledni fadé tato brozura uvadi a na pfikladech konkrétnich mést obhajuje tvrzeni, Ze zavedeni
managementu parkovani nemusi byt ,politickd sebevrazda“. Dlvody a zpUsoby regulace musi byt
s verejnosti dostatecné komunikovany a vysvétlovany. | prizkumy dokladaji, Zze pocatecni odpor lidi
k managementu parkovani se po jeho zavedeni zméni v podporu, jakmile si uvédomi jeho pozitivni
dopady.



Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning (4) je velmi komplexnim dokumentem, ktery
se problematice parkovani — managementu, zavadéni regulaci, moznym dopadim atp. vénuje. Zprava
definuje 10 principl managementu parkovani, jako je napf. informovani uZivateld (informace o
moznostech parkovani a prepravy), flexibilita pland parkovani (zohlednéni moznych zmén), prioritizace
(stanoveni prioritnich uZivateld u nejvice vyuZivanych parkovacich mist), sdileni parkovani, efektivni
vyuzivani (optimalni vyuziti kapacity) a fizeni dopravnich Spicek (planovani v dobé nejvyssi poptavky po
parkovani by mélo byt vénovano zvysené Usili). Jednim z principl je také komplexni analyza, kdy je
zdUraznén vyznam uvazeni pomérl nakladl a ptinosU. Tyto obecné zdsady by mély pomoci pfi planovani
rozhodnuti podporujicich management parkovani.

Management parkovani s sebou pfindsi fadu nespornych vyhod, tato studie jich uvadi 12. Mezi né patfi
napr. uspora nakladl a generovani pfijma, podpora managementu mobility (prosazovani udrzitelnéjsich
zpUsobU dopravy, snizeni dopravnich kongesci, emisi, nehodovosti atp.), zlepseni kvality poskytovanych
sluzeb (vyssiinformovanost Fidicl, uzivatelsky privétivéjsi a intuitivnéjsi systémy), snizeni narokd na zabor
pady (zachovani zelenych ploch, historickych a kulturnich zdroja), flexibilnéjsi umisténi a design zafizeni,
efektivnéjsi vyuziti Uzemi a v konecném dusledku také atraktivnéjsi méstské prostredi.

Déle je zde rozebirdana otazka optimalni nabidky parkovacich mist — jaké mnoZstvi Ize povaZovat
za optimalni. Optimalni nabidka je definovana jako mnoZstvi parkovacich stani, pfi jejichZ vyuZziti motoristé
zaplati vSechny ptimé naklady a zaroven zlstanou zachovany dobré moznosti parkovani a dopravy.
Konvencni zku$enosti s planovanim jsou vsak zaloZeny na predpokladu, Ze je zZddouci maximalizovat
nabidku parkovani a minimalizovat vysi zpoplatnéni pro uzivatele. Mnoho mést / oblasti se snaZi stale
navysovat pocet parkovacich stani a k managementu parkovani se uchyli az ve chvili, kdy dal$i navySovani
neni moZné. Pfi hodnoceni stavu parkovani plati, Ze kapacita parkovani je naplnéna pfi 85 % obsazenosti.
Studie se také zabyva alternativnimi zplsoby, jak urcit, jakd by méla byt nabidka parkovacich mist.
Standardy zaloZené na efektivité spocivaji v planovani méné parkovacich stani (dolni hranice) a zaroven
definuji scénare, jak resit pfipadny narlst poptavky. Autorem byla vytvorena kalkulacka nakladd
na parkovani, nastaveni ceny a pfijma z parkovani The Parking Cost, Pricing and Revenue Calculator
(www.vtpi.org/parking.xls), kde lze spocitat (v $) naklady pro jednotlivé typy parkovéani — od ryze uli¢ni

sité (on-street), parkovisté v centru mést, po parkovani vyhradné mimo uli¢ni sit (off-street) na predmésti.

Dokument popisuje mozné strategie managementu parkovani a jejich dopad. Jednou ze strategii je
regulace parkovani ve prospéch kratkodobé parkujicich, servisnich vozidel, ZTP apod., typicka redukce
poptdvky po parkovani se pohybuje mezi 10 % a 30 %. Strategie presnéjsich a flexibilnéjsich standardu
znamena, Ze by standardy mély byt upravovany tak, aby vice odrdzely poptdvku a konkrétni situaci,
redukce je stanovena na 10-30 %. Uprava cen za parkovani typicky pinasi také redukci o 10-30 %. Shrnuje
dopady rlznych typl opatreni, doporuceni, kdy je zavadét a jaké Ize ocekavat pfinosy dle typu regulace
apod. Také jsou zde popsany doporucené kroky pro vytvoreni integrovaného planu parkovani. Tabulka
nize [Tabulka 1] uvadi faktory, které by mély mit vliv na Upravu pozadavk( na parkovani. Shrnuje rlzné
faktory, které ovliviiuji poptavku po parkovani a maji vliv na optimalni nabidku parkovacich mist.


http://www.vtpi.org/parking.xls

Tabulka 1 Faktory pro upravu poZadavki( na parkovadni; Zdroj: (4)

Factor Description Typical Adjustments
Geographic Vehicle ownership and use rates in | Adjust parking requirements to reflect variations identified in
Location an area. census and travel survey data.
Reduce requirements 1% for each resident per acre: Reduce
Residential Number of residents or housing requirements 15% where there are 15 residents per acre, and
Density units per acre/hectare. 30% if there are 30 residents per acre.
Employment Reduce requirements 10-15% in areas with 50 or more
Density Number of employees per acre. employees per gross acre.
Range of land uses located within Reduce requirements 5-10% in mixed-use developments.
Land Use Mix convenient walking distance. Additional reductions with shared parking.
Reduce requirements 10% for housing and employment within
Transit Nearby transit service frequency % mile of frequent bus service, and 20% for housing and
Accessibility and quality. employment within % mile of a rail transit station.
Reduce residential requirements 5-10% if a carsharing service is
Whether a carsharing service is located nearby, or reduce 4-8 parking spaces for each carshare
Carsharing located nearby. vehicle in a residential building.
Reduce requirements 5-15% in walkable communities, and
Walkability Walking environment quality. more if walkability allow more shared and off-site parking.

Demographics

Age and physical ability of
residents or commuters.

Reduce requirements 20-40% for housing for young (under 30)
elderly (over 65) or disabled people.

Average income of residents or

Reduce requirements 10-20% for the 20% lowest income

Income commuters. households, and 20-30% for the lowest 10%.
Housing Whether housing are owned or Reduce requirements 20-40% for rental versus owner occupied
Tenure rented. housing.

Parking that is priced, unbundled Reduce requirements 10-30% for cost-recovery pricing (i.e.
Pricing or cashed out. parking priced to pay the full cost of parking facilities).
Unbundling Parking sold or rented separately Unbundling parking typically reduces vehicle ownership and
Parking from building space. parking demand 10-20%.
Parking & Parking and mobility management
Mobility programs are implemented at a Reduce requirements 10-40% at worksites with effective
Management site. parking and mobility management programs.

Number of allowable annual hours | Reduce requirements 10-20% if a 10" annual design hour is
Design Hour a parking facility may fill. replaced by a 30" annual peak hour. Requires overflow plan.
Contingency- Use lower-bound requirements,
Based and implement additional Reduce requirements 10-30%, and more if a comprehensive
Planning strategies if needed. parking management program is implemented.

Studie The Ultimate Guide to Parking Management (5) se zaméfuje na zefektivnéni parkovani na
firemnich parkovistich / v budovach, které slouzi k parkovani vozidel zaméstnancu, nikoliv na verejna
parkovaci mista. Zde by méla byt pravidla nastavena tak, aby eliminovala rozdily a mozné spory mezi
zaméstnanci a zaroven zlepsSila obsazenost a transparentnost vyuzivani parkovacich mist. Dynamické
fizeni (dynamic management) predstavuje optimalni a nejpokrocilejsi zplQsob Fizeni parkovani, umoznuje
reagovat na aktualni stav dopravy. Studie rozebira rozdilné zkusenosti s fizenim parkovani —aktudlni praxi
a priklady pro optimalni management. Soucasné pristupy k managementu parkovani jsou pojmenovany
dle politické ideologie (anarchie, feudalismus, republika aparatcik(, osvicend diktatura, participativni
demokracie a sdileny ekosystém).

Jsou uvedeny priklady pro optimalni management, které jsou sefazeny nasledovné: prediktivni, flexibilni
a dynamicky management. Dokument se vénuje také implementaci parkovaci strategie — efektivni



parkovaci management je pfimym dasledkem vhodné definovanych a dobfe stanovenych parkovacich
zasad.

Zprava o politice parkovani a jejich dopadech na ekonomiku a mobilitu Parking Policies and the Effects
on Economy and Mobility (6) shrnuje ptistupy k parkovani — od legislativy a norem, pres doporuceni
tykajici se zavadéni parkovacich systém(, aZ po naslednou akceptaci uzivateli, dopady na mobilitu a
ekonomiku — vice zemi (a mést), mezi nimi je také Ceska republika. Regulace parkovani jiz v dneéni dobé
neslouZi pouze k usmérniovani vozidel, ale poskytuje ekonomické prileZitosti a mlzZe generovat pfijmy do
rozpoctu mésta. Spravné feseni, které se hodi do vybrané oblasti, je cennym ekonomickym pfinosem. Aby
bylo dosaZzeno téchto ambicidznich cild, je tfeba peclivé vybirat vhodné feseni a pfizplsobovat ho na miru
dané lokalité. Opatfeni nejriznéjsich mést jsou v principu podobng, lisi se dle velikosti mésta, hustoty
zastavby, stupné automobilizace, dostupnosti alternativnich zplisobU dopravy apod., vSude jsou vyuZivana
zachytna parkovisté typu P+R.

Z tabulky uvedené na str. 10, ktera ukazuje mnozstvi ziskanych vstupnich informaci od vybranych statd, je
zfejmé, 7e CR dokazala poskytnout detailni informace v oblasti legislativniho a strukturalniho
(instituciondlniho) pozadi/kontextu a o parkovacich systémech, velmi malo ¢i Zadné informace pak o
dopadech na mobilitu a dopadech na mistni ekonomiku. Tato skutecnost je v souladu s dosavadnimi
zjisté&nimi autord této studie (volné dostupné informace i komunikace se zastupci vybranych mést CR) a
to, ze dopady zavedené regulace parkovani jiz nejsou mésty pfilis vyhodnocovany (7).

Téma dynamického parkovaciho systému je zde zminéno pouze ve smyslu dynamického parkovaciho
informacniho systému — navadéciho systému na parkovaci mista. Prikladem meést, kde bylo diky instalaci
tohoto systému dosazeno nékolika pozitivnich efektd, jsou napf. Helsinky, Goteborg, Madrid, Viden, Bern.
Hlavnim pfinosem pro uZivatele je sniZeni ¢asu potifebného k nalezeni volného parkovaciho mista. Co se
tykd zpoplatnéni zachytnych parkovist typu P+R, existuji pfipady vysokého zpoplatnéni i bezplatného
vyuziti. Tam, kde jsou poplatky za pouZiti parkovisté stanoveny, mohou byt vysoké, pfiéemz cena za cestu
do centra mlZe byt nizkd, nebo naopak se snizenim poplatkd za parkovani probéhne zvyseni cen za
jednotlivé cesty do centra. ZkuSenosti odhalily rozdilnou uroven obsazenosti vozidel vyuzivajicich
parkovisté, a to 2,82 v prvnim pfipadé (tedy v pfipadé vysokého poplatku za parkovani a nizkého poplatku
za cestu do centra) oproti 1,79 ve druhém (tedy v ptipadé nizkého poplatku za parkovani a vysokého
poplatku za cestu do centra), coZz mlze byt podstatné zjisSténi pro nastavovani cen, obzvlasté pokud je
cilem preferovat vice obsazena vozidla (nebo alespori vozidla obsazend dvéma osobami). Je tfeba si
uvédomit, Ze uZivatel je ochoten zaplatit vyssi poplatek, pokud je kvalita sluzby lepsi, a to jak ve vztahu k
dopravni obsluznosti, tak k bezpecnosti parkovani. (6)

Moderni upravy komunikaci ve méstech a obcich: Parkovdni (8) vychazi ze zavérecné zpravy projektu
COST Action 342, tato zprava je popsana vySe (6). Na tomto projektu spolupracovali odbornici z 18
evropskych statl, spole¢né se zastupci Evropské parkovaci asociace, Kanadské parkovaci asociace,
Organizace dopravnich inZenyr( Narodni parkovaci asociace a Mezinarodniho parkovaciho institutu. Cilem
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byl vyzkum opatfeni parkovaci politiky a vliv téchto opatfeni na mobilitu a ekonomiku. Za jeden
z dllezitych vysledk( projektu je povazovano zjisténi, Ze ve vsech zemich se parkovaci management
preorientovdvd z ,uspokojovdni potieb” na , kontrolovdni nabidky” a kazdd zemé ¢i mésto se nachdzi
v urcité fazi mezi témito dvéma pdly. Reakce na zvysujici se poptavku po parkovani prochazeji kdekoliv
velmi podobnym vyvojem v nasledujicich fazich:

Bez regulace (neni nutna Zadna oficidlni akce)

Omezeni parkovani a zvySovani kontroly

Zavedeni ¢asovych omezeni

Zvyhodnovani mistnich obyvatel (rezident(l) na Gkor ostatnich
Zavedeni placeného parkovani

Koncept zachytnych parkovist (P+R)

ok wnNRE

Mezi zakladni uvedené typy regulace verejného parkovani v ulicnim prostoru patfi: Oblasti bez aut (Car
Free Areas), Prioritni zony pro obyvatele (Priority Zones for Residents), Modré zény / Parkovaci zony (Blue
Zones / Parking Zones) a poté se jednotlivd mésta velmi odlisuji ve zplsobech platby za parkovani a
zvyhodnovani vybranych metod placeni. Publikace také zdlrazriuje aspekt ,,Komunikace a akceptovani®,
je velmi dlleZité vefejnost zapoijit do projektu zavadéni parkovaciho systému / Upravy regulace parkovani,
poskytovat dostatek informaci, odpovidat na dotazy, proces neustdle vyhodnocovat a proaktivné
komunikovat s vefejnosti. Akceptovdni zavisi na:

e obdrZenych informacich

e pochopeni prinost parkovaci politiky

e dostupnosti alternativnich druh( dopravy
e prerozdéleni prijm( z parkovného

e stupni dohledu, dozoru

e vysi pokut

e g komunikaci.

Vyse parkovacich poplatki neni pro akceptovdni zdsadni, akceptovdni managementu parkovdni zavisi
na predchozich zkusenostech. (8)

Publikace Management mobility (9) uvadi, Ze jako optimalni FeSeni v oblasti mobility se jevi propojenost
vSech zpUsobU dopravy, nikoliv jejich vzajemna konkurence. Pro UspésSny management mobility je klicové
porozumét predevsSim mobilité spolecnosti, nikoliv pouze vyuZivat nové technologie a optimalizovat
dopravni systémy. Toto je velmi dileZitd skutecnost, ktera je dle zku$enosti s parkovanim v CR ¢asto
opomijena. (7) Tarify a cenové mechanismy sluZzeb v mobilité, transportni infrastruktura a zarizeni
parkovist jsou nejdileZitéjsimi faktory, které ovlivriuji poptdvku po mobilité. Je rozdil mezi financovdnim
dopravy v méstskych oblastech a na venkové. DuleZité je zndt pobidkové mechanismy a mozZnosti, jak
stimulovat zdjem o urcité mody dopravy pomoci mobility managementu. (9)
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2 Ceska republika

Management parkovani Fesi na Gzemi Ceské republiky téméF kazdé mésto. Regulace parkovani je v CR
Fedena pomoci parkovacich zén, nebot se jednd o jediny zpGsob regulace v pravnim prostfedi CR. Smyslem
zavadéni zon je regulace navstévnické dopravy, zony by mély zvyhodnit rezidenty v blizkosti jejich bydlisté,
nemovitosti ¢i provozovny a zdroven podpofit obratkovost na vybranych mistech v centru, v blizkosti
obchodu, uradl apod. Snahou mést by mélo byt motivovat své obyvatele i navstévniky, aby svij viz
v danych oblastech odstavovali pouze na dobu nezbytné nutnou, vyuZivali spiSe zachytna parkovisté na
periferii a davali pfednost verejné dopravé nebo jinym (alternativnim) zplsoblm dopravy, jako je napft.
sdilend, cyklisticka ¢i pési doprava. V souvislosti s parkovacimi zénami jsou ¢asto pouzivany pojmy rezident
a abonent, jejich definice dle Zakona o pozemnich komunikacich je uvedena nize.

e Rezident je fyzickd osoba s trvalym pobytem v dané oblasti, cizinci musi prokadzat pfechodny
pobyt, opravnéni jsou vydavana na zdkladé doloZeni pobytu a pravniho vztahu k vozidlu. (2)

e Abonent je pravnicka nebo fyzickd osoba podnikajici se sidlem ¢i provozovnou v dané oblasti a
vlastnik nemovitosti v dotéeném Uzemi. Opravnéni jsou vydavana na zdkladé doloZeni existence
sidla/provozovny/nemovitosti a pravniho vztahu k vozidlu. (2)

Za stanoveni pravomoci mistni policie ke kontrole parkovani a dopravy je odpovédny starosta mistni obce
¢i mésta. V gesci policie je vymahani pokut za neopravnéné parkovani ¢i poruseni parkovaciho fadu.
Mnoho ze zavedenych parkovacich systémd v CR vzniklo tzv. od stolu a jsou zaloZeny na nedostate¢né
(nedostateéné dikladné) analyze aktudlni situace v oblasti parkovani. Témér 7Zadné ceské mésto
nedisponuje komplexni parkovaci politikou, a pokud byla vypracovdna, malokteré mésto se ji zcela drzi.
Oblasti se zpoplatnénym parkovdanim maji casto pro fidice nesrozumitelny cenovy tarif, v okoli
zpoplatnénych stani jsou mista, kde mohou zaparkovat zdarma. Také chybi informace, které jsou
zakladem efektivniho managementu parkovani, jako jsou Udaje o obsazenosti ¢i respektovanosti
(dodriovani parkovaciho Fadu). Parkovani je dle této studie na Gzemi CR spise politickou nez odbornou
zalezitosti. DUsledkem byva nedostatecné usili ze strany (obecniho) provozovatele systému placeného
parkovani a neefektivita. Pokud ma mésto vice nez jednoho provozovatele parkovacich zafizeni, jen velmi
zfidka se jim dafi spolupracovat v zajmu optimalniho systému parkovani. Respektovanost je nizka,
predevsim v dasledku nepresné a komplikované legislativy je ucinné vymahani velmi zavislé na vykladu
legislativy jednotlivymi strazniky, coZ vede k nerovnostem ve vymahani pokut za parkovani. Tyto faktory
zpUsobuji velky tlak na — nedostatecné vykonné — placené parkovani v uli¢ni siti, zatimco garaze maji pfrilis
nizkou obsazenost. Caste¢né je to zplsobeno nevyvaienym systémem parkovného, ale svou roli hraji i
psychologické bariéry. Cesti ob&ané se velmi zdrahaji vyuzivat parkovacich garazi. Oproti ostatnim statim
je hojné vyuzivano nasazovani tzv. ,boti¢ek” neopravnéné parkujicim vozidliim. (6)

2.1 Legislativa

Zakladnimi legislativnimi predpisy v pravnim prostfedi Ceské republiky, které se zabyvaji parkovacimi
stanimi, jsou normy CSN 73 6110 a CSN 73 6056.

e CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci obsahuje kapitolu 14.1 vénovanou odstavnym
a parkovacim plocham. Tento predpis definuje celkovy pocet stani pro feSené Gzemi a stanovuje

12



tento pocet také dle indexu dostupnosti. Index dostupnosti vyjadfuje dostupnost oblasti vefejnou
dopravou, vypocita se mimo jiné dle typu dopravniho prostfedku, frekvence spoji a dochazkové
doby na zastdvku. Dle druhu stavby a plochy je definovan pocet parkovacich mist a procentualni
zastoupeni kratkodobych a dlouhodobych stani. (10)

e CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel se zabyva velikosti stani a
usporadanim odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel pro motorovou dopravu. (11)

2.2 Legislativa tykajici se problematiky parkovani v hl. m. Praze

Kapacitu i formu parkovacich zafizeni uréuji Prazské stavebni predpisy. Kapacitou parkovani se zabyva §32,
§33 se zaméruje na formu a charakter parkovani. Smyslem predpist regulujicich parkovani je definovat
minimalni pozadavky na parkovaci stani dle typu lokality, stavebniho typu a napojeni na MHD, zaroven
vsak stanovit i maximalni pfipustné hodnoty. (12)

Na webovych strankach Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy je k dispozici také mapa z6n mésta pro
ucely stanoveni poctu parkovacich stani (k ustanoveni §32 odst. 2) v méritku 1:50 000, ukazka této mapy
a legendy k ni je na obrazcich nize [Obrazek 2, Obrazek 3]. (13)

Obrazek 2 Vlyrez z mapy zon pro ucely stanoveni poctu parkovacich mist; Zdroj: (13)
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ZONA PREPOCET PREPOCET

qévEt}"zvnic'kél s“ta'in_l' b\ladle'nl':' vazana stani bydleni
vazana a navstévnicka stani
ostatnich (éeld uZivani
min max min
00 0% - 15% 50%
|| 01 10% - 35% 70%
| 02 15% - 55% 80%
03 30% - 75% 90%
04 50% - 90% 90%
05 65% 100%
06 80% - 110% 100%

07 90% 120%

|
] 08 100% 140%

MAPA ZON MESTA 1:50000
pro ucely stanoveni poctu parkovacich stani (k ustanoveni § 32 odst. 2)

Obrazek 3 Legenda k mapé zon mésta; Zdroj: (13)

Vyhlaska €. 26 o obecnych technickych poZadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze, ¢l. 10 ze dne
19. 10. 1999 stanovuje Rozptylové plochy a zafizeni pro dopravu v klidu. Plochy uréené vétSimu poctu
vozidel se dopliiuji zeleni, zejména stromy. Pro urceni poc¢tu odstavnych a parkovacich stani je zohlednéno
5 zakladnich kritérii (14):

e Zodna1l az4-vyznaceny v mapovém podkladu na Magistratu hl. m. Prahy

e Spadové tUzemi stanic metra — vyznaceny v tomtéz mapovém podkladu

e Koeficient vlivu tzemi K, — koeficient se odviji od zafazeni oblasti do zony 1 a7 4

e Koeficient dopravni obsluhy tizemi Kq — koeficient je uren na zakladé zafazeni do zony

o Ukazatele zakladniho poctu stani v zavislosti na funkénim vyuZiti stavby — poZadovany pocet
stani se stanovi dle funkéniho vyuZiti stavby. Celkem je definovano 12 zakladnich funkci, které jsou
dale podrobnéji ¢lenény, zaroven jsou urceny jednotky, od kterych se vypocet odviji, koeficientem
je uréeno, na kolik jednotek pfipada 1 stani. Dale jsou zde stanoveny poZadavky na minimalni
pocet stani vyhrazenych pro vozidla osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Ptiloha €. 2 k nafizeni ¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy obsahuje tabulku stanovuijici zakladni pocty sténi.
Ukazatel zakladniho poctu stani definuje hrubou podlazni plochu na 1 parkovaci stani. Procentudlné je
stanoven podil vazanych a navstévnickych stani. (15)

2.3 Praha

Praha je hlavnim méstem Ceské republiky, Zije zde 1 337 074 obyvatel (4daj k 31. 3. 2021) a jeji rozloha
¢ini 496 km?2. (16) Stuperi automobilizace (pocéet osobnich automobill na 1 000 obyvatel) v Praze dosahuje
hodnoty: 693 (udaj k 31. 12. 2020), cozZ je 1 automobil na 1,44 obyvatele. (17) V kontextu zahrani¢nich
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mést, ktera jsou rozebirdna dale v kapitole [3] se Praha po¢tem obyvatel fadi mezi stfedni mésta, viz
kapitola [3.2].

Regulace parkovani na Gzemi hl. m. Prahy je fe$ena pomoci zén placeného stani (ZPS). U¢elem zavadéni
ZPS je zvysit obyvatellim nejvytiZzenéjsich oblasti Sanci na zaparkovani jejich vozu v dochazkové vzdalenosti
od bydlisté (pfip. nemovitosti/provozovny). Zény jsou zfizovany postupné smérem od historického centra
na periferii, prvni zéna byla zavedena v roce 1996, dle nové (aktudlné platné) koncepce jsou ZPS v Praze
zavadény od r. 2016, zatim posledni rozsiteni bylo planovano na cervenec 2021. (18)

V zéndach plati 3 zakladni rezimy parkovani:

e Rezidentni rezim (modra zéna) — rezidenti, abonenti a vlastnici nemovitosti v dané oblasti

e SmisSeny reZzim (fialova zéna) — rezidenti, abonenti, vlastnici nemovitosti v dané oblasti
a navstévnici

e Navstévnicky rezim (oranZova zéna) — kratkodobé parkovani pro kohokoliv

Ztizovatelem ZPS je dle zdkona o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb. hl. m. Praha, spravcem je
Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Uvnitf zon je uplatnéna prednost zprava, tim doslo
k vyraznému snizeni mnozstvi svislého dopravniho znaceni. V Praze jsou zavedeny moderni technologie
Uhrady parkovného pfimo v parkovacim automatu (parkomatu) nebo pfes webovou aplikace MPLA —
Virtualni parkovaci hodiny (VPH). Systém umoziuje vyuZiti novych platebnich kandld a technologii platby,
cilem je modernizacea zjednoduseni vydeje parkovacich opravnéni, pripadnych postih( a zvyseni kontroly.
Vyhodou je také pfeneseni feseni parkovacich prestupkd a pfijmu z nich na méstské ¢asti, coz vede k vyssi
motivaci pracovnikll se prestupky zabyvat. (18)

Tabulka niZe [Tabulka 2] zobrazuje ptrehled poctu parkovacich stani v jednotlivych zénach a procentuadlni
zastoupeni zdn dle jejich typu.

Tabulka 2 Pocty parkovacich mist a kapacita ZPS; Zdroj: (19)

Zoéna Pocet parkovacich mist Podil ZPS

Modra — rezidenti 76 614 64 %

Fialovd — smiSené 42 325 35%

OranZova — ndvstévnici 1123 1%

Celkem 120 062 (udaje k 18. 8. 2020)

Oblasti hl. m. Prahy, ve kterych lze zfizovat ZPS jsou vymezeny nafizenim ¢. 10/2020 Sb. hl. m. Prahy ze
dne 1. 6. 2020. (20)

Kazda parkovaci zdna ma svou provozni dobu, obvykle od 8:00 do 20:00, tato doba muZe byt upravena
pro kazdou konkrétni lokalitu. Mimo provozni dobu neni parkovani v zénach regulovano. Pokud neni na
svislém dopravnim znaéeni uvedena provozni doba zény, je regulace platna 24 h denné. Kontrola platnosti
parkovaciho opravnéni probiha na zakladé RZ vozidla, automaticky pomoci monitorovaciho systému. (21)

Zakladni udaje o jednotlivych zédnach na Uzemi Prahy Ize shrnout nasledovné:
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e Modra zéna: parkovani pro rezidenty — vyznacena modrym pruhem na svislém i vodorovném
dopravnim znaceni. Neomezené parkovani je mozné pouze s platnym parkovacim oprdvnénim,
které se vydava na zdkladé prokazani pravniho vztahu kvozidlu a trvalého pobytu v oblasti
(rezidenti) nebo vlastnictvi nemovitosti ¢i sidla/provozovny v dané oblasti (abonenti). Pro ostatni
navstévniky je jedinou moznosti Casové omezené stani placené pomoci webové aplikace Virtualni
parkovaci hodiny (VPH). Vyse parkovného je nastavovana pro kazdou oblast zvlast s ohledem na
cenové pasmo a pocet vydanych parkovacich opravnéni danému uZivateli. Cenova pasma jsou
zobrazena na obrazku nize [Obrazek 4].

o Fialova zéna: smiSené parkovani — vyznacena fialovym pruhem na svislém dopravnim znaceni
a doplnéna bilym ptipadné modrym vodorovnym znacenim. Neomezené parkovani je mozné
pouze s platnym parkovacim opravnénim, které se vydava rezidentlim, abonentlim a vlastniklim
nemovitosti dle pravidel uvedenych u modré zény vyse. Pro ostatni ndvstévniky je umoznéno
parkovani na max. 24 h po Uhradé parkovného v parkomatu ¢i prostfednictvim webové aplikace
VPH. Vyse parkovného je nastavovana pro kazdou oblast zvlast s ohledem na cenové pasmo a
pocet vydanych parkovacich oprdvnéni danému uzivateli. Cenova pasma jsou zobrazena na
obrazku nize [Obrazek 4].

e Oraniova zéna: parkovani pro navstévniky / kratkodobé parkovani — vyznacena oranzovym
pruhem na svislém dopravnim znaéeni a doplnéna bilym vodorovnym znacenim. Casové omezené
parkovani je podminéno uhrazenim parkovného v parkomatu ¢i prostfednictvim webové aplikace
VPH. Vysi parkovného Ize diky novému systému ZPS dynamicky upravovat (napr. dle vytizenosti
dané oblasti).

e Zelena zéna: P+R, Carsharing a ostatni — do této skupiny patii dalsi moZnosti parkovani v Praze.
Kromé komercnich parkovacich ploch se jednd predevsim o odstavna parkovisté P+R, kterd se
nachdzeji na periferii a navahuji na né prostfedky hromadné dopravy. Dale se na Uzemi Prahy
nachdzeji mista pro kratkodobé zastaveni K+R (kiss and ride) pobliz vybranych stanic metra a
Zeleznice a komercéné hlidané parkovaci plochy a gardZzova stani, ktera se nachazeji ve vytizenych
lokalitach (obchodni centra, letisté apod.). Registrovat se lidé mohou také jako uZivatelé
carsharingu a pres Vozidla - Asociace Ceského carsharingu (ceskycarsharing.cz) si zobrazit a

rezervovat sdileny viz kdekoliv na Gzemi Prahy. Po dobu, kdy neni vozidlo vypljéeno zakaznikem,
ma povoleni parkovat v modrych a fialovych zénéch.

MozZnosti Uhrady parkovného v jednotlivych zénach jsou zobrazeny v tabulce niZe [Tabulka 3].

Tabulka 3 MozZnosti thrady parkovného dle typu zény

Typ z6ny Parkomaty VPH
Modra zéna NE ANO
Fialova zéna ANO ANO
OranZova zéna ANO ANO
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https://mapa.ceskycarsharing.cz/

Tabulka 4 Prehled mozZnosti plateb v ZPS; Zdroj: (20)

ZPS jsou rozdéleny do 3 zakladnich cenovych pasem, cenové pasmo je jednim z urcujicich faktor(i pro
nastaveni ceny rezidentniho a abonentniho parkovani. Cenova pasma jsou zobrazena na obrazku nize
[Obrazek 4].
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Obrdzek 4 Cenovd pdsma ZPS Praha; Zdroj: (22)

Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 1709 ze dne 18. 7. 2017 byla schvélena novela Ceniku parkovacich
opravnéni a parkovacich karet pro ZPS. Novy (aktualné platny) cenik, kterym se fidi nastavovani vyse ceny
za parkovaci opravnéni / karty, vstoupil v platnost dne 24. 8. 2017. VSechny stanovené ceny jsou rozlisené
dle cenovych pasem (1-3), cenik také vymezuje maximalni hodinou sazbu za navstévnické parkovani —
parkovaci opravnéni a listky v parkomatu ¢i pfes VPH. Vytahy z ceniku jsou zobrazeny nize [Tabulka 5].
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Tabulka 5 Viytah z ceniku parkovacich oprdvnéni; Zdroj: (23)

CENY DLOUHODOBYCH PARKOVACICH OPRAVNENI v ZONACH PLACENEHO STANI REZIDENTNi ZONY
wytah z ceniku
oblasti: P1. P2, P3, P4, P5 PG PT P& PO P10 P15 SMISENE ZONY
CENA
UAIVATEL PORADI CENOVE PASMO
VOZIDLA - POLOLETNI CTVRTLETNI A TYDENNI
ROCNI POP MESICNI POP
POP POP POP
1. vozidlo véechna 1200 Ké 600 KE 300 Ké - -
2. vozidlo viechna 7 000 Ké 3 500 Ké 1750 K& - -
rezident 1 36 000 Ké 20 000 Ké 10 000 K& 3500 Ké 900 K¢
3. a dali vozidlo 2 30 000 Ké 17 000 Ké 8500 K& 3000 K& 800 K&
3 24000 Ké 13 500 Ké 7000 Ké 2500 K¢ 700 K&
1. vozidlo viechna 360 Ké 180 KE 90 Ké - -
2. vozidlo véechna 7 000 Ké 3500 Ké 1750 K - -
rezident starsi 65 let, . . . . .
. . _ 1 36 000 K& 20 000 Ké 10 000 K& 3 500 K& 900 Ké
rezident-drZitel prikazu ZTP, ZTP-P
2 30 000 Ké 17 000 Ké & 500 K& 3000 Ké 800 K¢
3 24000 Ké 13 500 Ké 7000 KE 2500 K& 700 Ké
1. vozidlo véechna 7 000 Ké 3500 Ké 1750 K 900 Ké 250 K¢
abonent (fyzicka osoba podnikajiei 1 36 000 K& 20 000 K& 10 000 K& 3 500 K& 900 K&
pravnickd osoba podnikajici)
viasinik nemovitosti 2. a dalsi vozidlo 2 30000 Ké 17 000 Ké & 500 Ké 3000 K¢ 800 K¢
3 24000 K& 13 500 K& 7000 K& 2 500 K& 700 Ké
manipulacni poplatek (za zmény provedené na vydejné) 100 Ké
CENY DLOUHODOBYCH PARKOVACICH OPRAVNENI v ZONACH PLACENEHO STANI REZIDENTNi ZONY
vytah z ceniku
podoblasti: P5.1, P52, P5.3, P5.4 P55 P56, P8.1, P82, PB.3, P9.1, P92, P10.1, P10.2, P10.3, P10.4, P18.1, P18.2, P18.3 SMiSENE ZONY
CENA
UZIVATEL PORADI CENOVE PASMO
VOZIDLA - POLOLETNi CTVRTLETNI L TYDENNI
ROCNi POP MESICNI POP
POP POP POP
1. vozidlo viechna 600 K& 300 KE 150 Ké - -
2. vozidlo viechna 3 500 Ké 1750 Ké 875 K¢ - -
rezident 1 24 000 Ké 13 500 Ké 7000 Ké 2200 Ké 600 Ké
3. a dal$i vozidio 2 20000 Ké 11 500 Ké 6000 K& 2000 Ké 550 Ké
3 16 000 K& 9000 K& 4700 Ké 1700 Ké 470 Ké
1. vozidlo viechna 180 K& A0 Ké 45 Ké - -
2. vozidlo véechna 3 500 Ké 1750 KE 875 K& - -
rezident starsi 65 let, . . . . .
.. . _ 1 24 000 Ké 13 500 Ké 7 000 Ké 2 200 Ké 600 Ké
rezident-drZitel prikazu ZTP, ZTP-P
3. a dalsi vozidlo 2 20000 K& 11 500 K& 6000 Ké 2000 Ké 550 K¢
3 16 000 Ké 9000 KE 4700 KE 1700 KE 470 KE
1. vozidlo viechna 3 500 K& 1750 KE 875 K& 450 K& 125 Ké
fyzickd osoba podnikajici (abonent) 1 24 000 K& 13 500 Ké 7000 Ké 2200 KE 600 Ké
pravnicka oscba podnikajici (abonent),
vlastnik nemovitosti 2 20000 Ké 11 500 K& 6000 Ké 2000 Ké 550 Ké
3 16 000 K& 9000 Ké 4700 KE 1700 Ké 470 Ké
manipulaéni poplatek (za zmény provedené na vydejné) 100 Ké
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REZIDENTNi ZONY
CENY PARKOVACICH OPRAVNENI PRO KRATKODOBE (NAVSTEVNICKE) PARKOVANI P
. . . SMISENE ZONY
V ZONACH PLACENEHO STANIV HL. M. PRAZE — vyiah z ceniku
NAVETEVNIK CENA POZNAMKA
80 Ké/hod.
1. cenové pasmo
3,20 €/hod.
60 Kéhod.
béZny navitdunik 2. cenové pasmo Maximaln cena navEtévnického stani
2,40 €/hod.
40 Kélhed.
3. cenové pasmo
1,60 €/hod.
80 KE&/24 hod.
1. cenové pasmo
3,20 €/24 hod.
40 K¢&i24 hod. Cenové zvihodnéni plafi pouze u Gsek(, kieré nemaji provezni dobu v
statni svatky, ostaini svatky a vanoéni prazdniny 2. cenové pasmo lotjdennim reZimu. Meplati v modré z6né. V Usecich plati b&2ny hodinovy tarif aZ
1,60 €/24 hod. do maximaln{ vyse dle cenového pasma
20 KEi24 hod.
3. cenové pasmo
0,80 £/24 hod.
roén( 180 Ké
pedovatel, ZTRIZTP-P AZ 3 vozidla na maximalné 5 vybranych parkevacich Gsecich.
pololeini 90 Ké
roéni 1200 Ké
P .. . . Wozidlo provozované pravnickou nebo fyzickou osobou slouZici k piimému vykonu
vozidla provadéjici vefejng prospésnou Cinnost pololetni 600 K& N - P .
vefejné prospéiné socidini Einnosti
Etvrtietni 300 Ké
Méarok majl vEechna vozidla splfiujici podmiky § 7b odst. 6 zdkona & 56/2001 Sb
(emise do 50g COz/km jizdy).
Plati po registraci na vydejn& parkovacich opravn&ni — manipulaéni poplatek
elektromobily a hybridy zdarma Vozidla s RZ/SPZ elekirického vozidla {,EL") ve smyslu ustanoveni § 7b odst. 6
zékona & 56/2001 Sb. jsou povaZovana za vozidla s platnym parkovacim
opravnénim (. neni nutné Zadat o vystaveni parkovacihe opravnéni na vydejng).
Opravnéni neplati v navitévnickych (oranfovych) zénach
mopedy, jednostopé motocykly, mofokola zdarma Bez nutné registrace
manipulaéni poplatek (za zmény provedené na videjng) 100 Ké

Kontrola platnosti parkovaciho opravnéni probihd na zakladé ovéreni RZ vozidla, kterou je fidic
od 1. 2. 2018 povinen zadat pfi platbé. Platit Ize prostfednictvim novych parkomatl nebo pres VPH.
Kontrola platnosti parkovaciho oprdvnéni pro rezidenty a firmy je realizovana ovérenim RZ vozidla
v centralni databazi parkovacich opravnéni. Od 1. 2. 2018 projizdi ZPS monitorovaci vozidlo, které
rozpoznava RZ, ovéfuje opravnénost parkovani a vytvari dokumentaci pro prestupkové fizeni. V rdmci
denni smény zkontroluje az 20 tisic parkovacich stani. Monitorovaci vozidla vytvori denné cca 60 miliont

snimkd a odhali az dva tisice prestupk(. (24)

Kromé stani v ZPS mohou fidici vyuZzit také zachytna parkovisté na okraji mésta. Na uzemi Prahy se nachazi
celkem 20 zachytnych parkovist typu P+R (park and ride), tato parkovisté slouZi o odstaveni vozidla
a naslednému prestupu na verejnou dopravu. Od 1. 8. 2021 maiji zachytna parkovisté novy cenik a jsou
rozdélena do zén 0-2 dle polohy viéi centru a dostupnosti MHD. Vyhledové je v nejblizsich letech
pldnovdana vystavba dal3ich zachytnych parkovist, napf.: v Hostivati, Podbabé nebo na Cerném Mosté. (25)

e Zodna 0: zdarma, nehlidana parkovisté s bezobsluznym provozem a max. povolenou dobou stani
12 h.
e Zbna 1:50 K¢/ den, hlidana parkovisté s technologii a vétsi vzdalenosti od centra.
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e Zdna2:100Kc / den, hlidana parkovisté s technologii a blize centru s pfimym pfestupem na MHD.

Dostupnost lokalit vefejnou dopravou a cena jizdného ve verejné dopravé je pro mnoho fidic¢t vyznamnym
faktorem, jak je vidét z obrazk( nize [Obrazek 5, Obrazek 6], Praha disponuje velmi hustou siti zastavek
MHD. (26)
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Obrdzek 5 Dopravni schéma metra a tramvaji v Praze, stav ke dni 28. 8. 2021; Zdroj: (26)
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Obradzek 6 Dopravni schéma metra a tramvaji v Praze, stav ke dni 1. 9. 2021; Zdroj: (26)

Vyse jizdného na prostfedky vefejné dopravy se v Praze rozlisuje dle 5 zakladnich kategorii:

o Dospély (15-60 let)

e Dité (do 15 let)

e Junior, student (15-26 let)

e Senior (nad 60 let)

e ZTP, socidlné potfebné osoby

Dne 1. 8. 2021 vstoupila v platnost zména Tarifu PID, ktera zvysila cenu jizdného v Praze. Cena jednotlivych
druhd jizdenek a kupdént pro dospélého clovéka (bez studentské Ci jakékoliv jiné slevy) je pro ilustraci
uvedena v tabulce nize [Tabulka 6]. (27)

Tabulka 6 Cenik jizdného pro dospélého v Praze; Zdroj: (27)

Jizdenky pro jednotlivou jizdu a jizdenky kratkodobé

30 minut 30 K¢
90 minut 40 K¢
24 hodin 120 K¢
72 hodin 330 K¢

Elektronické a papirové kupdny pro dlouhodobé cestovani dospélych — obcanské kupony
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Mésicni (30 dni) 550 K¢
Ctvrtletni (90 dni) 1 480 K¢
Roc¢ni (365 dni) 3 650 K¢
Elektronické a papirové dlouhodobé pfenosné jizdné
Mésicni (30 dni) 1 000 K¢
Ctvrtletni (90 dni) 2 700 K¢
Rocni (365 dni) 7 800 K¢
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3 Zahrani¢ni mésta

Byla vybrana mésta z celého svéta a bylo popsano, jak pristupuji k problematice parkovani, jakou strategii
regulace vedeni mésta zvolilo a celkové je popsan management parkovani predevsim v uli¢ni siti. Jsou
rozebirdna mésta s nejmodernéjsimi systémy parkovani i ta, kterd optimalizovala parkovdni na svém
Uzemi s minimalnimi investicemi. Obecné si moderni mésta uvédomuiji, Zze neustalé navySovani nabidky
neni feSenim, obzvlasté pak v uli¢ni siti. Mnohd zminénd mésta se rozhodla jit cestou podpory /
prosazovanim jinych zplGsobl dopravy (prostiedky verejné dopravy, sdilené vozy, cyklisticka a pési
doprava), i cestou Uplného zakazu vjezdu vozidel do vymezenych oblasti nebo omezuji vjezd vybranych
vozidel. Mésta popsana nize jsou uzsim vybérem rozsahlé reserSe mést, ktera jsou v mnoha publikacich
uvadéna jako priklady managementu parkovani, at jiz svym pfistupem, nastavenou regulaci ¢i z hlediska
pouzitych technologii. Zastoupena jsou také mésta nejriznéjsi rozlohy, odliSného poctu obyvatel i
geografického umisténi.

Pro ucely této studie jsou mésta rozdélena dle poctu obyvatel, jak je uvedeno v tabulce nize [Tabulka 7].
V ramci dil¢ich kapitol jsou poté mésta sefazena od nejvétsiho k nejmensimu dle poctu obyvatel. Zvoleny
zpUsob regulace je kromé poctu obyvatel velmi zavisly také na celkové rozloze, charakteru Uzemi, stupni
automobilizace, mozZnostech alternativnich zplsobl dopravy k IAD, které mésto nabizi a roli hraje mnoho
dalsich faktorl, mezi nimiz je v neposledni fadé také politika a pfistup vedeni mésta.

Tabulka 7 Rozdéleni mést dle poctu obyvatel

MnozZina mést Pocet obyvatel
Velkd mésta > 2 000 000
v 4y < 2 000 000
Stredni mésta
> 500 000
Malad mésta < 500 000

Mésta ve statech Evropské unie jsou ovlivnéna také rozhodnutimi a strategickymi dokumenty pravé na
Urovni Evropské unie. Evropskd komise v Bruselu dne 9. 12. 2021 predlozila ,SDELENI KOMISE
EVROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EVROPSKEMU HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU
REGIONU*, co? je dokument s ndzvem ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani
evropské dopravy do budoucnosti” véetné ptilohy. Tato Strategie popisuje vize s vyhledem do roku 2030,
2035 a 2050, zduraznuje udrzitelnou mobilitu — mobilitu s nulovymi emisemi, ktera by méla byt nevratnym
posunem a popisuje jednotlivé stézejni iniciativy, které jsou shrnuty v ptiloze Strategie. Co se tyka
vybranych vizi a milnik{ v oblasti silni¢ni dopravy s potencialnim vlivem na parkovani, jsou nasledujici (28):

e Do roku 2030:
o bude na evropskych silnicich v provozu nejméné 30 miliont vozidel s nulovymi emisemi,
o bude 100 evropskych mést klimaticky neutrdlinich,
o bude ve velkém méfitku rozsifend automatizovand mobilita.
e Do roku 2050:
o budou témér vsechny automobily... bez emisi.
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Déle je popsana nutnost zajisténi vétsi udrZitelnosti vSech druhl dopravy a zajisténi dostupnosti
udrzitelnych alternativ, zavedeni spravnych pobidek pro urychleni pfechodu na bezemisni pohony a
mnoho dalsiho. Strategie je provazana s Akénim planem a ,,Bilou knihou — Planem jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému Gcinné vyuzivajiciho zdroje”.
(28)

Pfiloha vySe zminéné Strategie obsahuje stézejni iniciativy a definuje kroky, které pod pfislusné iniciativy
spadaji. Hlavni oblasti a vybrané stézejni iniciativy, které s nejvétsi pravdépodobnosti budou mit pfimé
dopady na parkovani a jeho management jsou uvedeny nize. (29)

e UdriZitelnd mobilita
o Podpora vyuZivani vozidel s nulovymi emisemi, obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv a
souvisejici infrastruktury
o Zajisténi udrZitelnéjsi a zdravéjsi meziméstské a méstské mobility
o Stanoveni cen uhliku a poskytovadni lepsich pobidek pro uZivatele
e Inteligentni mobilita
o Realizace propojené a automatizované multimoddini mobility
o Inovace, data a uméld inteligence pro inteligentnéjsi mobilitu
e Odolnd mobilita

3.1 Velkd mésta

Jako velkd mésta jsou brana ta, ktera maji vice nez 2 mil. obyvatel.

3.1.1 Tokio, Japonsko

Tokio je hlavnim méstem Japonska, zaroven pfi zapocitani celé jeho aglomerace jde o nejlidnatéjsi
aglomeraci na svété. Samotné Tokio ma v roce 2021 13 960 000 obyvatel (30), v roce 2019 zde bylo
registrovdno 3 949 000 vozidel, coZz udava pomérné nizky stupen automobilizace, a to 3,5 obyvatel na
jedno vozidlo (31).

Co se tyce parkovani, v Tokiu existuje nékolik druhl parkovacich mist. (32) Jejich cena se lisi, néktera
parkovaci mista jsou zdarma, jina (zejména v centru) jsou placena — obvykla cena zac¢ina na 100 jenech za
10, 15, pripadné 30 minut parkovani a za celodenni nebo delsi parkovani se plati 1000 jen. Ovsem
v extrémné vytiZzenych nebo turistickych oblastech miiZze cena za parkovné byt i vyssi nez 1000 jend za
hodinu. Casté jsou také rozdily v denni (8:00-20:00) a no¢ni (20:00-8:00) parkovaci sazbé, kdy no¢ni sazba
muze byt 3x aZ 5x levnéjsi. Ve vytizenych oblastech s noénim provozem ale cena zlstava vysoka i béhem
noci. (33)

e Mista rezervovanad pro mésicni ndjemce — jsou specidlné oznacena a neni na nich moiné
kratkodobé zaparkovat; souvisi to s praxi, kdy obyvatel Tokia si mize poftidit vozidlo jen tehdy,
kdyz dolozi, Ze k nému ma parkovaci misto — pokud tedy nema dostatek vlastnich parkovacich
mist, musi svému vozidlu zajistit prondjem parkovaciho mista, coz m(iZze stat mezi 100 — 200 USD
nebo i vice dle lokality (33)
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V prefektufe Kanagawa, ktera sousedi s Tokiem, musi Zadatel, ktery chce ziskat certifikat (vydava
ho policie) potvrzujici jeho opravnéni na daném misté parkovat, splfiovat nékolik nasledujicich
podminek: (34)

Parkovaci misto nesmi byt dal nez 2 km od jeho domova
Zadatel musi mit k parkovacimu mistu volny pfistup, zaroveri velikost parkovaciho mista
musi odpovidat velikosti vozidla

o Zadatel musi byt opravnén danou plochu nebo budovu vyuZivat jako své parkovaci misto

Novy parkovaci certifikat je vyZadovan v pfipadé nové registrace vozidla, zmény adresy trvalého
bydlisté nebo zmény vlastnika vozidla. Certifikat stoji 2 100 jen( a 500 jen( stoji nalepka, ktera se
umistuje za ¢elni sklo vozidla.

e Parkovaci mista na velkokapacitnich parkovistich — velkd parkovisté obvykle maji vyznaceno,
kolik mist je aktudlné volnych (32)

o Casové omezena parkovaci mista — néktera parkovaci mista (napf. v uliénim prostoru) jsou
omezena maximalni povolenou dobou parkovani (32)

Kratkodobé parkovani v ulicnim prostoru se obvykle realizuje pomoci parkovacich automat(l. Tato
parkovisté jsou dvojiho druhu. Bud' je parkovaci automat pfirazen k jednomu konkrétnimu parkovacimu
mistu. Dané misto je zaroven vybaveno senzorem, ktery detekuje pritomnost vozidla. Jakmile senzor za¢ne
vozidlo detekovat, je mozné zaplatit parkovaci poplatek. Senzor zaroven hlida, zda nebyla prekrocena
maximalni povolend doba parkovani. Druhym typem je systém ,Pay&Display”, coz znamena klasicky
parkovaci automat, ktery vyddava listky, které je nutné umistit za celni sklo vozidla a neprekracovat
maximalni povolenou dobu stani. (35)

DalSim obvyklym typem parkovist nejen v Tokiu, ale v celém Japonsku, je parkovisté, kde je kazidé
parkovaci misto vybaveno vysuvnymi zarazkami, které znemozni zaparkovanému vozidlu odjet bez
zaplaceni poplatku — viz obrazek nize [Obrazek 7]. (32)

Kromé toho jsou k dispozici také parkovaci garaze, ve kterych fidi¢ u vjezdu do garaze predd vozidlo, a to
je pak zaparkovano bud automaticky, nebo zfizencem obsluhujicim parkovisté. Pfed prevzetim vozidla
nazpét je nutné zaplatit parkovaci poplatek. Tyto garaze se nachazeji bud samostatné nebo u ndkupnich
center. (32)
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Obrdzek 7 Vlysuvné zdbrany znemoZiiujici opustit parkovaci misto bez zaplaceni; Zdroj: (32)

Na dodriovani pravidel parkovani dohlizi parkovaci straznici nebo policisté, ktefi situaci resi bud’
zanechanim pokutového listku, nebo odtahem vozidla. Obecné plati, Ze pokuty nebo platba za odtah
byvaji fadové drazsi nez parkovaci poplatky. (33)

3.1.2 Londyn, Velka Britanie

Londyn je hlavnim méstem Velké Britanie, v roce 2020 zde Zilo 9 002 488 obyvatel. (36) V témze roce bylo
v Londyné registrovano 2 648 100 osobnich vozidel, na 1 automobil tak ptipada 3,4 obyvatele. (37)

Celé uzemi mésta Londyna je zénou fizeného parkovani (CPZ — Controlled Parking Zone), parkovani je
¢asové omezeno a je umoznéno pouze na vyhrazenych mistech. Zpravidla je parkovani omezeno ve viedni
dny od 7:00 do 19:00 a v sobotu od 7:00 do 11:00. Na dvojitych Zlutych ¢arach je parkovani zakazano, na
jednoduchych Zlutych ¢arach je parkovani zakdzano pouze v uvedené ¢asy. Mimo tyto casy je moZzné misto
vyuzit k nakladce, vykladce, vyzvednuti ¢i vysazeni spolucestujicich, nakladka / vykladka je zpravidla
omezena na dobu max. 40 min. Pokud u osobniho vozidla neprobéhne do 5 min od zastaveni jakakoliv
¢innost, je parkovani vyhodnoceno jako neoprdavnéné, u uzitkovych vozidel je limit stanoven na 10 minut.
Kromé pouliéniho parkovani je v Londyné 6 velkych parkovist, kde mohou lidé zanechat svij automobil.
(38)

HI. m. Velké Britanie se potykd s nedostatkem parkovacich mist, zpravidla je vyhodnéjsi zaparkovat vozidlo
na parkovisti mimo uli¢ni sit, mnoho usekl je vymezenych pouze pro parkovani rezidentl. Obecné
parkovisté umoZznuji odstaveni vozidla na delSi dobu, neZ je tomu v uliénim prostoru a za neopravnéné
parkovani hrozi vysoké pokuty, ¢astka mize dosahnout hodnoty az 130 £ (témér 4 000 K¢, 1 £ = cca 30 K¢)
+ aZ 200 £ za odtah vozu. Navstévy rezidentl mohou ziskat docasné parkovaci opravnéni. Jednoduché
Zluté ¢ary umoznuji kratké zastaveni za Gcelem vyzvednuti / vysazeni jiné osoby, v nékterych ¢astech
mésta slouzi i pro nakladku / vykladku zbozi, zdkaz zde plati v definovanych ¢asech. V pripadé
jednoduchych nebo dvojitych ¢ervenych Car je parkovani a zastaveni zakazano. Dvojité Zluté vodorovné
dopravni znaceni je obdobou naseho zakazu stani. Platbu je tfeba provést neprodlené po zaparkovani
vozidla, v nékterych oblastech je mozné platit kartou ¢i mobilnim telefonem a nékde je moZné parkovat
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tzv. na voucher, ktery je k zakoupeni a musi byt umistén na dobre viditelném misté, podminky poufZiti se
lisi dle oblasti. Maximalni doba parkovani se zpravidla pohybuje od 2 do 4 h. (39)

s vz

Vjezd do centrdlni ¢asti mésta je zpoplatnén. Pfekryvaji se zde 2 zény, jedna vymezuje oblast, do které je
vjezd mozny pouze s uhrazenym poplatkem a druhd zéna je nizkoemisni, zény jsou zobrazeny na obrazku
nize [Obrazek 8]. Poplatek za prujezd urcuje LCC (London Congestion Charge), plati se poplatek za vjezd
do vymezené oblasti centra Londyna, vjezd je zpoplatnén denné od 7:00 do 22:00, kazdy den kromé
Stédrého dne (25. 12.), vyse denniho poplatku je 15 £. Druhou zénou je ULEZ (Ultra Low Emission Zone),
jedna se o vysoce (ultra) nizkoemisni zénu, vjezd je zpoplatnén 24 h denné 7 dni v tydnu, kazdy den kromé
Stédrého dne. Dne 25. 10. 2021 dojde k rozsifeni této nizkoemisni zény, planované roziteni je na obrazku
nize [Obrazek 9]. Na vjezdu jsou vozidla snimana kamerovym systémem (nejsou zde mytné brany), ktery
rozpoznava britské i evropské RZ a automaticky vyrazuje z databdze ta vozidla, jejichz fidi¢i maji platbu
uhrazenou nebo ji uhradi do konce dne. (40)

(

‘ [Congestion Charging zone)

e

Central London
1 residents’ 90% discount applies
:’ Additional residents 90%
discount ared
..... Congestion Charging zone
boundary

% waworm

Main roads within charging zone

[

[

[

L | Uncharged roads

“hane ewes.

Obrdzek 8 Zona poplatku za prijezd a vysoce nizkoemisni zéna; Zdroj: (40)
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Obradzek 9 Plénované rozsifeni nizkoemisni zény (ULEZ); Zdroj: (40)

Londyn je rozdélen do 2 pasem, ve kterych je odlisna vySe pokut za parkovani. Jak je vidét z obrazk( nize,
tato pasma se mirné lisi pro parkovani v uli¢ni siti (on-street parking) [Obrazek 10] a parkovani mimo uli¢ni
sit (off-street parking) [Obrazek 11]. Vyse pokuty se lisi dle zavaznosti prestupku, v pasmu A se pohybuji
od 60 £ do 110 £, v pasmu B od 80 £ do 130 £. Pokuty v pasmu A jsou vyssi z dvodu vétsi poptavky po

parkovacich mistech v téchto oblastech. (39)
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Bromley . Band A
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Obrdzek 10 Pasma pokut pro parkovdni v uli¢ni siti Londyna; Zdroj: (39)

Existing off-street penalty charge bands
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Havering

Barking &
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Kingston . Band A
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Obrdzek 11 Pdsma pokut pro parkovdni mimo uli¢ni sit Londyna; Zdroj: (39)
Dne 20. 8. 2018 oznamilo mésto zavedeni novych poplatkd za parkovani v uliéni siti ve Square Mile, jedna

se o Ustfedni &ast Londyna o rozloze necelé 3 km?. Vy3e poplatk(l se odviji od emisni t¥idy vozidla, produkt
Parkovani zaloZzené na emisich od spolecnosti RingGo (RingGo’s Emissions Based Parking) automaticky
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vyhodnocuje typ zaparkovaného vozidla a stanovuje vysi poplatku dle Urovné znecisténi, které vozidlo
produkuje. Tento produkt jiz do té doby fungoval v jinych ¢astech Londyna, pro tuto oblast se vsak jednalo
o prvni posuzovani poplatku dle typu paliva vozidla. Tarif je zobrazen v nasledujici tabulce [Tabulka 8].
Platbu mohou fidi¢i uhradit bezhotovostné pres aplikace RingGo, pfipadné v parkomatu, kde je cena vyssi.
(41)

Tabulka 8 Tarifni tridy vozidel dle emisi; Zdroj dat: (41)

Typ vozidla Cena za 15 min Cena za hodinu
Nizkoemisni vozidlo (napt. elektromobil, hybrid) 1.00 £ 4.00 £
Benzinové vozidlo registrované od r. 2005 dale 130£ 5.20£
Dieselové vozidlo registrované od r. 2015 dale 130£ 5.20£
Jiné 1.70£ 6.80 £

Webové stranky parkopedia nabizi pfehled vSech parkovacich ploch, filtrovat je moZzné garazova, uli¢ni ¢i
soukroma parkovaci stani. Parkovisté Ize sefadit dle vzdalenosti nebo ceny, zobrazi se hodinova sazba,
kapacita, doba dochdzkové vzdalenosti od zadaného cile i dalSi parametry, jako je napf. maximalni
povolena vyska vozidla, bezbariérovy pristup nebo vybavenost nabijeckami pro elektromobily. (42)

Londyn po dobu 5 let testoval senzory SmartEye od spole¢nosti Smart Parking. Na 31 parkovacich ploch
mimo uliéni sit umisténych pobliZ stanic londynského metra bylo instalovano 1 500 detektor( vybavenych
technologii RFID. Senzory umoznuji Fidicm zaparkovat své vozidlo, poté pfi placeni zadat Ccislo
parkovaciho mista a jiz se nemusi vracet s parkovacim listkem ke svému vozu. Zaroven je detekovdna
obsazenost mista a tato informace je dostupna pres aplikaci. (43)

Ve mésté je k dispozici aplikace gopark.io, kterd umoZniuje navadéni na volna parkovaci mista pomoci dat
od uZivatell. Aplikace byla vyvinuta v ramci projektu Go Park zaméreného na méstskou mobilitu. Cilem
pilotniho projektu bylo predevsim zjednodusit fidicim parkovani a dané ctvrt spravu parkovacich mist. Do
projektu bylo po dobu 18 mésicl zapojeno pres 80 rezidentl a byly zkoumany jejich potreby. Zapojeno
bylo také mnoho Fidicll, aby bylo mozné aplikace spustit. (44)

3.1.3 Singapur, Singapurska republika, Asie

Singapur, plnym nazvem Singapurska republika je méstsky stat v jihovychodni Asii. Pocet obyvatel v roce
2021 dosahuje 5 453 milionl (45). Pocet automobilli zde v roce 2020 dosahl 973 990. (46)

Singapur je v oblasti managementu dopravy a parkovani pomérné vyspély — napf. jiz vr. 1975 zavedl
systém vydavani povolenek pro vjezd do centra. (45)

Co se tyce parkovani, v Singapuru existuji dva zakladni typy vefejnych parkovist — parkovisté vyuzivajici
systém kuponi a parkovisté s elektronickym parkovacim systémem (EPS = Electronic Parking Systém).
V pripadé kuponového parkovisté je povinnost, aby fidi¢i méli bud' zakoupeny dlouhodoby sezénni kupon
nebo si pouZili kratkodoby parkovaci kupon. Tyto kupony lze zakoupit na Cerpacich stanicich a dalSich
prodejnich mistech a jejich ceny se pohybuji od $0,60 za pll hodiny do $2,40 za hodinu parkovani, Néktera
parkovisté nabizeji také noéni sazbu, ktera plati mezi 22:30 a 7:00 a poplatek je ve vysi S0,60 za pal hodiny
nebo je poplatek ¢asové neomezeny $5,00. Tyto kuponu Ize zakoupit i pomoci mobilni aplikace. (47)
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Dale je mozné na kratkodoby kupon parkovat celodenné nebo mési¢né. Tyto kupony je nutné zakoupit
ve specidlnich prodejnich mistech. Celodenni kupon stoji dle typu parkovisté $12,00 nebo $20,00, mésiéni
kupon stoji $360, pfipadné $552. (47)

Druhym vyuZivanym parkovacim systémem je EPS. VySe parkovacich poplatkl na téchto parkovistich je
stejnd, ale systém je pfi vyjezdu vozidla z parkovisté automaticky odecitd z bankovni karty pomoci
vozidlové jednotky Ul. Tento systém na rozdil od kuponového systému je schopen poplatky vypoditat
presné za minuty stravené na parkovisti, takZe uZivatel plati pouze dobu redlné stravenou na parkovisti.
Na vétsiné EPS parkovist systém ddava prvnich 10 minut parkovani zdarma v pfipadé, Ze vozidlo do 10
minut parkovisté opét opusti. Pfi pfijezdu na parkovisté je kamerovym systémem prectena RZ vozidla,
stejné jako pri odjezdu (na vjezdu a vyjezdu tedy nejsou potifeba zavory). Zarover je mozné zaregistrovat
vozidlo do mobilni aplikace (48), véetné RZ vozidla a bankovni karty a systém diky tomu sam obstara platbu
za parkovani. (47)

Na uzemi Singapuru je mozné vyuzivat i dlouhodobé, tzv. sezdénni parkovaci kupony. Jejich ceny jsou
uvedeny v tabulce niZe [Tabulka 9]. Cena za kupony je uvedena pro 1 mésic. Zadatelé o dlouhodoby kupon
pro osobni vozidla jsou rozdéleni do dvou cenovych kategorii (Tier 1, Tier 2). Levnéjsi cena se vztahuje na
prvni vozidlo rezidenta v domdacnosti. Rezident musi byt registrovanym vlastnikem/uzivatelem/najemcem
bytu Zijicim v okrsku, ktery parkovisté obsluhuje. Drazsi sazba za sezéonni parkovani se tyka dalSich
automobilli rezident(l a vsech automobill nerezidentd. (47)

S platnym sezdénnim kuponem je mozné kdykoli zaparkovat na jakémkoli parkovisti zafazeném do
systému. Ovéreni parkovist, na kterych maze majitel kuponu parkovat, je moziné po prihlaseni do
internetového systému. Parkovisté osazend elektronickym parkovacim systémem maji u kazdého
parkovaciho mista svételnou kontrolku, kterd kromé obsazenosti mista signalizuje i to, jestli je dané misto
rezervované pro drZitele sezénniho kuponu, a tedy na ném nesméji parkovat vozidla v rdémci kratkodobych
parkovacich kuponu. (Pokud parkovaci mista nejsou takto technicky vybavena, jsou vyznacena rdzné
barevnymi ¢arami dle typu.) DrZitelé sezonniho kuponu si mohou mista na parkovistich rezervovat dle
poradi priorit, které se odviji od obsazenosti konkrétniho parkovisté a zavisi na dalSich faktorech, napft.
zda se jedna o prvni nebo dalsi vozidlo rezidenta. (47)
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Tabulka 9 Cenik dlouhodobého parkovadni v Singapuru; Zdroj: (47)

Season Parking Charges

Location/ Type of Car Park
Car Commercial Motorcycle Motorcycle
Vehicle * (requiring
Tier1 Tier 2 2 lots)
Restricted Zone 380 5165 5185 515 530
(Surface/ Kerbside)
Restricted Zone s110 5190 5185 S17 534
(Sheltered)'
Designated Area 580 5150 5185 515 530
(Surface/ Kerbside)
Designated Area $N0 $170 $185 17 534
(Sheltered)!
Rest of Island s80 590 5185 515 530
(Surface/ Kerbside)
Rest of Island $110 $120 5185 517 534
(Sheltered)'
Special Precinct? 595 5105 N.A. N.A. N.A,
Industrial Park 5110 5120 5130 517 534
(Multi-Storey Car Park)
Industrial Park MN.A $65 MNLA. M.A.
(Night Parking)
Centralised Lorry Park S80 590 585 515 S30

'Sheltered car parks include multi-storey car parks, landscape-deck car parks, semi-basement car parks, basement car parks
and sheltered surface car parks.

! Equalised season parking rate is applied to precincts with grouping of surface and sheltered car parks.

" Applies to vehicles used for commercial businesses (such as vans, lomies and other light goods vehicles), exceeding 1,800kg in
unladen weight. For such vehicles parking in a sheltered car park. its maxirum unladen/ laden weight must not exceed
2.000kg. These vehicles must be able to fit in the parking lot.

3.1.4 Melbourne, Australie

v v/

Melbourne je druhé nejvétsi mésto Australie, rozklada se na jejim JV pobrezi kolem zatoky Port Phillip.
Pocet obyvatel v roce 2019 dosahl 5 078 000 (49), co se tyce poctu automobild, tak v roce 2016 vlastnilo
alespon jedno vozidlo 83,9 % domacnosti. (50)

Mésto Melbourne aktivné fesi dopravu a parkovani na svém Uzemi. Ma aktudlni Dopravni strategii 2030,
ktera klade dlraz predevsim na odklon od individudlni automobilové dopravy. Naopak podporuje

Vv

vefejnou hromadnou dopravu, cyklisty a pési, stejné tak se zabyva budoucimi vyzvami, které ptinese vétsi

32



rozmach sdilenych a autonomnich vozidel. Strategie klade dliraz na preménu uli¢niho prostoru, ktery bude
maximalné privétivy vici pésim a cyklistim. (51)

Z pohledu parkovani se mésto zabyvd dvéma zdkladnimi kategoriemi — parkovanim v uli¢nim prostoru a
parkovacimi plochami mimo uliéni prostor. (51)

Momentalné se ve mésté nachdzi pres 200 000 parkovacich mist, ale asi 13000 z nich jsou neobsazend
mista pro rezidenty mimo uli¢ni prostor. Cekové je v Melbourne k dispozici mnohem vic parkovacich mist
mimo uliéni prostor, nezZ trh vyZaduje. Centrum mésta disponuje 45 000 m? parkovani v uliénim prostoru,
pficemz s rostoucim poctem populace se zvySuje poptavka po vyuzivani tohoto prostoru, napf. ze strany
dorucovacich a rozvazkovych sluzeb nebo femesinik(. Proti tomu stoji pozadavek na vysadbu stromU a
zkvalithovani verejného prostoru, SirSi chodniky a pruhy pro cyklisty. Ve mésté je o 40 % vice rezidencnich
parkovacich mist, nez je pocet vlastnénych vozidel. Tento prebytek nabidky jednak zvySuje naklady na
bydleni o 50 000 az 80 000 USD na jedno parkovaci misto, zdroven rezidencni parkovani ¢asto zabird
spodni patra budov, takze tim pddem vznikaji fadni ulice bez Zivota. Mésto Melbourne se tuto
problematiku snazi resit stanovenim limit pro vystavbu parkovacich mist u vystavby novych objekt —
v nékterych ¢astech mésta plati limity maximalniho, pfipadné minimalniho poc¢tu parkovacich mist mimo
uli¢ni prostor, coZz by mélo vést k omezeni vyuzivani IAD. V nékterych méstskych ¢astech je v této oblasti
zaveden ,Unbulding” pristup, kdy se parkovaci mista oznacuji oddélené od bytl. Tim vznikd trh
s parkovacimi misty, kdy lidé mohou prodavat nebo pronajimat svd nevyuzivana parkovaci mista. Mésto
si od toho slibuje snizeni poctu parkovacich mist, dostupnéjsi ceny bydleni apod. (51)

Pomérné zastoupeni jednotlivych typ( soucasnych parkovacich ploch Ize vidét na nasledujicim grafu
[Obrazek 12]. (51)

V prebytku parkovacich ploch mimo uliéni prostor vidi mésto Melbourne znacné nevyhody. Vétsina
parkovacich mist mimo ulice je ale budovana a spravovana soukromym sektorem. Mésto je reguluje napfr.
pomoci ,dané za dopravni zacpy”, ve vysi 1440 USD za rok, coZ se promita do vySe parkovného (a napfr.
v obchodnich centrech i do ceny zboZi). Cilem této regulace je odradit poskytovatele parkovani od
nadmérného poskytovani parkovacich mist a fidice od vjezdu do obce. Pro zvyseni ucinnosti tohoto
opatteni by dle vyzkumu spolecnosti Infrastructure Victoria a Grattanova institutu bylo vhodné poplatek
zvysit na 2490 USD rocné. V pripadé, Ze by v budoucnu klesla poptdvka po téchto parkovistich, mésto tyto
plochy rado vyuzije pro jiné ucely. (51)
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Obrdzek 12 Graf pomérného zastoupeni typ( parkovacich ploch; Zdroj: (51)

Strategie parkovani si klade za cil do r. 2030 implementovat zplsoby managementu kratkodobého
parkovani, a tim zlepsit efektivitu tohoto parkovani. Jednim z problém1 je, Ze parkovani v ulicnim prostoru
je Casto levnéjsi neZ parkovani mimo uli¢ni prostor, coz je divodem pro vznik kongesci kvili vozidlim
hledajicim, kde zaparkovat. Zaroven chce mésto prozkoumat moZnosti zpoplatnéni parkovani dle
poptavky formou pilotniho projektu. Dalsim cilem je postupné sniZzovat pocet povoleni k parkovani na
ulicich pro rezidenty, za soucasného zachovani stavajici nabidky povoleni pro stavajici rezidenty. (51)

Mésto Melbourne chce uz v blizké budoucnosti uplatiiovat techniky fizeni parkovani, véetné pravidelné
aktualizace cen za parkovani na ulicich na zakladé poptavky, aby bylo dosazeno cilCi v oblasti obsazenosti.
To znamen3, Ze v nékterych lokalitdch bude draZzsi, v jinych oblastech bude levnéjsi. Rozdily v cenach
budou odrézet rozdily v nabidce a poptdvce po parkovani v riznych oblastech a v rdznych ¢asech. V
oblastech s vysokou poptavkou po parkovani bude prodlouzen zacatek dfive a/nebo konec pozdéji a
poplatky budou platit i v nedéli. Stanoveni cen na zdkladé poptavky mlze usnadnit zmirnéni nebo
odstranéni nékterych ¢asovych omezeni maximalni doby parkovani v uli¢cnim prostoru. Snahou je nastavit
parkovaci poplatky tak, aby za parkovani platili jen ti, ktefi skute¢né parkuji —namisto dotovani z vefejnych
penéz. (51)

Dalsi hlavni snahou mésta je fesit moznosti pro parkovani kol a motocykll, aby nedochazelo k jejich
odstavovani v prostoru chodnikd, stejné tak chce rozsitit vyhrazena parkovaci mista pro sdilend vozidla, a
to jak v uliénim prostoru, tak mimo uli¢ni prostor. (51)

Do budoucna se také pocitad s narlistem poptavky po parkovistich typu K+R. (51)

Aktualni poplatky za kratkodobé parkovani Ize vidét v tabulce niZe [Tabulka 10]. Hodinova sazba se lisi dle
toho, zda se jednd o parkovaci plochu ve vnitfnim mésté nebo ve vnéjsich ¢astech mésta. Poplatek lIze
zaplatit prostfednictvim parkovaciho automatu (mincemi nebo bankovni kartou — automaty jsou
prabéiné obménovany, aby byly schopné platbu kartou akceptovat) nebo mobilni aplikaci po zadani RZ
vozidla. (52)
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Parkovaci plochy maji omezenou maximalni dobu parkovani, ktera je napsana na dopravni znacce
oznacujici parkovisté. Vozidla tuto dobu nesmi presahnout. Parkovaci mista jsou rovnéz osazena detektory
pfitomnosti vozidla a doba parkovani se pocita od okamZiku vjeti vozidla na parkovaci misto, ne od
okamziku zakoupeni parkovaciho listku. V pfipadé, Ze vozidlo presahne maximalni dobu parkovani,
prodlouzenou o 5minutovou rezervu, senzor odesle upozornéni pracovnikovi parkovaci straze, ktery dojde
vozidlo zkontrolovat a v pfipadé prestupku vyridi pokutu. Senzory v Melbourne nejsou propojeny
s parkovacim automatem. (52)

Dlouhodoba parkovaci opravnéni pro rezidenty se vydavaji s rocni platnosti a pouze obyvatelim starsi
zastavby. Z pohledu dlouhodobych parkovacich opravnéni se mésto ¢leni do tfech oblasti: (52)

e Carlton, North Melbourne, West Melbourne
o Zde je mozné zakoupit si na domacnost parkovaci opravnéni maximalné pro dvé vozidla,
atov pripadé, Ze nemovitost nema vlastni parkovaci mista. Pokud ma parkovaci mista, je
jejich pocet odecitan od poctu moznych parkovacich opravnéni. Prvni opravnéni stoji 46
USD, druhé 132 USD, oboji maji platnost 1 rok. Zaroven je mozné zakoupit si kazdé dva
mésice za 46 USD blocek 18 parkovacich listk(l pro navstévniky, z nichZ 12 je s platnosti na
3 hodiny, 4 s celodenni platnosti a 2 s vikendovou platnosti.
e Parkville Gardens
o Zde je mozné zakoupit si na domdacnost pouze jedno parkovaci opravnéni, a to za 46 USD
na rok. MozZnosti navstévnickych listk( z(stavaji stejné.
e Ostatni oblasti
o Obyvatelé téchto oblasti si mohou vybrat ze t¥i druh( parkovacich opravnéni — kupon pro
1 vozidlo, kupon pro 2 vozidla, pfenosny kupon bez uvedené RZ (tento kupon lze vyuZit
zaroven jako navstévnicky). V zavislosti na konkrétni lokalité bydlisté maji narok bud na
jeden kupon nebo na dva, pficemz z téch dvou kuponid nesmi byt oba prenostné. Prvni
kupon stoji opét 46 USD, druhy 132 USD.
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Tabulka 10 Poplatky za krdtkodobé parkovdni; Zdroj: (52)

Inside central city
Fee per hour

1 hour space per hour

2 hour space per hour

4 hour space per hour

All day per hour

=]
$7
$7
3 hour space per hour $7
$7
$7
1 hour space per hour $4

2 hour space per hour $4

3 hour space per hour $2.50

4 hour space per hour $220

All day per hour $1

o
c
=1
48
o
1]
o
14
3
=
=,
@
o
a
<

*Please note: Half hour feaes in central city will change from $2.70 to $3.50 and from $1.60 to $2.00
outside the central city .

There are various payment methods available to drivers, including credit card, coins and cashless parking
with PayStay.

Please note: There will be no changes to parking fees at Melbourne Zoo. These will remain $2 for 5 hours.

3.1.5 San Francisco, Kalifornie, USA

Pocet obyvatel San Francisca v roce 2020 dosahl hodnoty 4 696 902. (53) Stupen automobilizace zde
v roce 2019 byl druhy nejvyssi ze vSech mést v USA, na kazdych 1 000 obyvatel tehdy pfipadalo 610
automobilll v osobnim vlastnictvi ¢i na leasing. (54)

San Francisco ma v soucasné dobé nejpokrocilejsi systém managementu parkovani, ktery je zaloZen na
principu ,cen reagujicich na poptavku“, moderni high-tech parkovaci systém SFpark. Prostfednictvim
chytrejSiho zpoplatnéni parkovani se mésto snazi dosdhnout optimalni Urovné dostupnosti parkovacich
mist tim, Ze pravidelné upravuje parkovaci hodiny a gardze tak, aby odpovidaly poptéavce. Tento zpUsob,
znamy jako ,.ceny reagujici na poptavku”, podporuje parkovani v nedostatecné vyuzivanych blocich a
gardzich a pomdha tak uvolnit mista v rusnych oblastech a ve frekventovanych ¢asech. [Obrazek 13]
zobrazuje mapu, kde mohou uZivatelé zjistit cenu za parkovani v jednotlivych zéndach. (55)



SFpark je ukazkou nového pristupu k managementu parkovani, prvotnim cilem bylo vyhodnotit Ucinnost
cen reagujicich na poptavku a informaci o dostupnosti parkovacich mist v redlném case, coz mélo vést ke
snizeni kongesci, emisi sklenikovych plyn( a poskytnout mnoho dalSich vyhod. Rozdéleni kompetenci na
pocatku projektu bylo nasledujici: San Francisco Municipal Transportation Agency (dale jen SFMTA) zavadi
a provozuje systém SFpark, Metropolitan Transportation Commission (MTC) vylepsuje svij systém 511,
aby poskytoval informace o parkovani v redlném c¢ase, a San Francisco County Transportation Authority
(SFCTA) zajistuje osvétu. (56)

Obrdzek 13 Mapa s aktudini cenou za parkovdni v jednotlivych zéndch; Zdroj: (55)

Spolecnost SFMTA zaloZila SFpark s cilem zlepSit parkovani v San Franciscu pomoci novych technologii.
Diky vétsi dostupnosti parkovacich mist jsou ulice méné pretizené a bezpecnéjsi. Parkovaci automaty
prijimaji kreditni a debetni karty, snizuji frustraci a pocet pokut za parkovani. Projekt SFpark shromazduje
a distribuuje v redalném case informace o volnych parkovacich mistech. Ceny v parkovacich automatech
v uli¢ni siti a gardazich jsou pravidelné upravovany (sniZovany a zvysovany) tak, aby odpovidaly poptavce a
bylo dosaZzeno idedlni Urovné dostupnosti parkovacich mist. Ceny reagujici na poptavku podporuiji fidice,
aby parkovali na malo vyuzZivanych mistech a v garazich, a snizuji tak poptavku v nadmérné vyuzivanych
oblastech. Pilotni testovani nového systému managementu parkovani realizovala spolecnost SFpark
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v letech 2011-2013 na 7 000 parkovacich mistech z celkem 28 800 mist v San Franciscu a na 12 250 mistech
v 15 z 20 parkovacich gardazi ve vlastnictvi mésta. Pilotni projekt véetné pripravné a vyhodnocovaci faze
trval 5 let. (57)

SFMTA v roce 2011 nainstalovala do ulic i gardzi chytré automaty umoznujici platbu kartou, cena je
zaloZena na poptavce, zavisi na poétu volnych parkovacich mist a pohybuje se v rozmezi $0.25-$6.00/h.
Technologie vyuZiva snimace obsazenosti zasazené do vozovky, které sleduji dostupnost stani a pokud
jsou data k dispozici, bezdratové je predavaji datovému kanalu. Ceny na vybranych ulicich i v nékterych
garazich klesly, a dosud v Zddné oblasti nebylo dosaZeno stanoveného maxima 85/h. Mezi hlavni vyhody
zavedeného systému patti snizeni dopravnich kongesci a usnadnéni Zivota Fidi¢lim. V San Franciscu jsou
dopravni zdcpy na dennim poradku, fidi¢i zde travi za volantem mnoho c¢asu a zvlastné v dopravnich
Spickach je situace kritickd. Diky chytrym technologiim dostavaji informace, pomoci kterych mohou svou
cestu lépe naplanovat, zvolit nejméné vytizenou trasu, zjistit kde a za kolik mohou parkovat a platbu
provést béhem par vtefin. Pfes oficidlni webové stranky nebo mobilni aplikaci je moZné zobrazit volné
prostory a cenu. Vyhodnoceni Ucinnosti je velmi obtizné, systém mél zajistit rovhomérné rozdéleni mist
mezi obc¢any a zkratit ¢as straveny hledanim volného prostoru. Podafilo se zvysit obsazenost a snizit pocet
km, ktery vozidla na Uzemi mésta najedou. Obyvatellim, ktefi bydli ¢i pracuji v centru, se doporucuje
vytvoreni mésiéni rezervace, kterd jim zarudi pristup k jejich mistu 24/7. Poptavka po parkovani v uli¢ni
siti je vysokd a jedinou jistotou volného mista jsou soukromé parkovisté. Planuje se dalsi zlepSovani
systému zejména prostrednictvim loT. (58; 59)

V prosinci roku 2017 preslo San Francisco z pilotniho provozu systému SFpark na celoméstsky provoz.
Regulace ceny dle poptdavky se tak tyka 28 000 parkovacich mist v ulicich a 14 méstskych garazi. Koncept
ceny reagujici na poptavku znamena jiné ceny v kazdém bloku, v rliznych ¢asovych intervalech i odliseni
pracovnich dnl od vikendu. Novy systém neznamend vyssi pfijmy pro mésto, naopak priimérna vyse
parkového v ramci pilotniho projektu klesla. Pilotni projekt dynamického ocefovani probihal v letech
2011-2013 a zahrnoval 25 % méstskych stani a garazi. Kazdy den byl rozdélen do tfi cenovych / ¢asovych
pasem: 9:00—12:00,12:00—-15:00 a 15:00 az 18:00. Sazba se také lisila v pracovni dny a o vikendu. V rdmci
pilotniho projektu primérnd cena parkovani klesla o 4 %, zatimco parkovné v méstskych garazich pokleslo
0 12 %. Ceny byly upravovany kazdych 6-8 tydnu o 25 cent( dle obsazenosti. V idedlnim ptipadé by blok
mél byt ,relativné plny“, ale ne tak plny, aby fidi¢i museli krouZit a hledat prostor k zaparkovani. Pokud je
obsazenost nad 80 %, stoupne parkovni o 25 centd, pokud je pod 60 % naopak o 25 centl klesne, kdyz je
obsazenost v intervalu od 60 do 80 %, zUistdva cena stejnd. Pro lepsi pochopeni poptavky, byly instalovany
senzory, které poskytuji idaje o obsazenosti a délce parkovani. Byly také instalovany chytré automaty ve
vsech pilotnich oblastech, coZz umoznilo platby kreditni kartou a sbér dat. Za ticelem vyuZiti dat ze senzorfi
vytvorila spolecnost SFMTA systém, ktery analyzoval data o parkovani v pribéhu nékolika let, aby urcil
pomér mezi zaplacenymi a obsazenymi misty, metodika se osvédcila jako velmi presna. Na webovych
strankdch SFMTA je k dispozici mapa, kterd zobrazuje aktudlni ceny zvolenych mist. Snadné;si parkovani
ma vliv i na ekonomiku mésta, v pilotnich oblastech stoupl vybér parkovného o 35 %, jinde o 20 %. (58;
59)

SFpark se stal prikopnikem nejpokrocilejsiho systému fizeni a sprdvy parkovani na svété. Nové
parkomaty, senzory a ceny reagujici na poptavku usnadnily nalezeni volného parkovaciho mista. ZvysSeni
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dostupnosti parkovani je pfinosem nejen pro fidice, ale i pro ostatni Ucastniky silni¢niho provozu, mistni
obyvatele i navstévniky. Ceny se lisi dle blok(, dne v tydnu i denni doby, mohou klesnou o vice nez 50
centll za hodinu a stoupnout o 25 centli za hodinu, to vSe nanejvys jednou mési¢né. Aktualni stav
parkovani je zobrazen na mapé SFpark.org, pres mobilni aplikaci SFpark, ktera je dostupna pro zafizeni
s operac¢nim systémem Android iiOS, informace poddava i regiondlni telefonni linka 511. SFpark ma
oteviena data a zdrojovy kdéd, umoziuje tak pres své verejné rozhrani APl komukoliv vytvofit nové
aplikace podporujici dostupnost parkovani. Spole¢nost SFMTA spravuje vramci San Francisca
20 verejnych parkovacich gardzi, z nichz 14 je soucasti projektu SFpark, sazby se zde lisi dle denni doby a
Ctvrtletné se méni dle poptdvky. Jsou pouzity bezdratové parkovaci senzory obsazenosti pracujici
v redlném case, v rdmci pilotniho projektu jimi bylo osazeno 8 200 stani na ulici a dale byly umistény ve
tfech kontrolnich ¢tvrtich pro ucely hodnoceni systému. Platbu i prodlouzeni doby parkovani umoziuje
PayByPhone, aplikace upozorni na bliZici se konec platnosti povoleni a potvrzeni o zaplaceni si lze
stahnout. Dynamicka cena pomaha dosahnout Zadouci Urovné dostupnosti mist pravidelnou Upravou
sazeb v parkomatech i uvnitf garazi dle poptavky. Ceny reagujici na poptavku motivuji fidi¢e vyuZit méné

vevs

parkovného poptavce obecné ceny klesly a parkovani zlevnilo priimérné o 18 centd. (58; 59)

PFistup San Francisca ke stanoveni vySe parkovného na zadkladé stavu dopravy a poptavky neni zcela
jedinecny, obdobné feseni zvolili napf. v New Yorku ¢i Los Angeles. Na tzemi New York City funguje systém
Park Smart NYC, ktery stanovuje vyssi cenu parkovného pro mista s vysokou poptavkou. Ve vybranych
Castech mésta je napfiklad parkovné v ¢ase od 18:00 do 22:00 vyrazné vyssi neZ mimo tuto dobu. Los
Angeles ma velmi podobny systém jako San Francisco, zavedlo LA Express Park pro zlepSeni dostupnosti
parkovani v centru. Jsou pouZity senzory, které monitoruji stav parkovani a pfizplsobuji cenu dle poptavky
v kazdé oblasti zahrnuté do systému. Aktudlni cena je zobrazena na parkovacich hodinach, displejich
parkomatl a webové strance LA Express Park, vysi parkovného v pribéhu dne lze zjistit kliknutim
na vybranou oblast. (60)

3.1.6 Berlin, Némecko

Hlavni mésto Némecka, Berlin, je jednim z nejvétsich evropskych mést a nejvétsim méstem v Evropské
unii. Zije v ném pfiblizné 3,64 mil. obyvatel (4daj z r. 2020) a €leni se do 12 spravnich obvod(. (61) Co se
ty¢e automobilizace, k roku 2016, kdy v Berliné Zilo 3,52 mil. obyvatel, zde bylo 1,18 mil. osobnich
automobilli — to je 1 vozidlo na 2,98 obyvatel. (62)

Meésto je aktivni v dopravni politice a managementu dopravy v klidu. Na jeho uzemi bylo zavedeno jiz 53
parkovacich zén ve verejném prostoru a pribézné dochazi k dalSimu rozsifovani systému zén. Jednotlivé
z6ny se od sebe lisi dobou platnosti parkovacich omezeni, stejné jako vySkou zpoplatnéni. Vyska
zpoplatnéni je pevné nastavena dle dlouhodobé vytiZzenosti lokalit. Obecné Ize zplsob organizace
parkovani rozdélit do trech zakladnich kategorii: (63)

e smiSené parkovani (,Mischparken”) — tzn. vozidla s kratkodobym parkovacim listkem i vozidla
s rezidentskym predplatnym,

o kratkodobé parkovani (,Kurzparken”) —tzn. vozidla s kratkodobym parkovacim listkem, maze byt
omezena maximalni doba stani,
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o rezidentni parkovani (,Bewohnerparken”) — tzn. vozidla s rezidentskym predplatnym.

Kratkodobé parkovaci opravnéni se pohybuje vcendch 1 € — 3 € za 1 hod. a je moZné jej zaplatit
v automatu nebo mobilni aplikaci. Dlouhodobé rezidentni parkovaci opravnéni je zdarma, ale pouze pro
jedno vozidlo na osobu, ddle je mozné v Berliné vyuZzit parkovaci opravnéni pro hosty, které je mozné
zakoupit na rozmezi od 3 dn( (10,20 €) do 4 tydna (25,00 €). Také je mozné zakoupit jedno dlouhodobé
parkovaci opravnéni na firemni vozidlo, na 1 (90 €) — 3 (160 €) roky, ale pouze jedno opravnéni na firmu.
(64) (65) (66) (67)

Mésto Berlin se 0 management dopravy zajima také z ekologického hlediska a z pohledu podpory jinych
zpUsobU dopravy neZ individudlni automobilové. Do centra mésta je od roku 2008 povolen vjezd pouze
vozidlim s urcitou emisni tfidou; vSechna vjizdéjici vozidla musi byt oznacena oficidlni nalepkou nesouci
informaci o jejich emisni tridé. (68) K celkovému jednotnému zdméru ohledné mobility v Berliné vznika
»Berliner Mobilitatsgesetz”, ktery ma ukotvit smérovani mésta k udrzitelné ekologické dopravé pfrivétivé
pro obyvatele mésta. Soucasti je podpora a rozvoj MHD a infrastruktury pro pési a cyklisty, zdroven se
zabyva moznostmi sdilenych vozidel a zménou pohonu vozového parku autobus MHD na elektricky.
,Berliner Mobilitatsgesets” se zaméruje také na bezpecnost, kterou reprezentuje zejména Vize 0. (69)

3.1.7 Patiz, Francie

Pafiz je hlavnim méstem Francie, v roce 2020 pocet obyvatel dosahoval 2 138 551. (70) Ve stejném roce
dosahoval pocet vlastnénych automobilli ve mésté Patiz 734 730, tedy na jednoho obyvatele ptipadalo
2,9 automobild. (71) (49)

Od roku 2015 postupné Pafiz zavadi nizkoemisni zény (La Zone a faibles émissions, ZFE), do kterych
omezuje vjezd vozidel, kterd nadmérné znecistuji ovzdusi. VSechna vozidla, ktera vjizdi na Uzemi Pafize,
musi byt opatfena certifikdtem kvality vzduchu (Crit’Air = Certificat qualité de I'air) ve formé nalepky na
vozidle. Tento certifikdt ma celkem 6 kategorii, od stupné 0, na ktery dosahnou pouze elektromobily a
vozidla na vodik, po stupeni 5, ktery odpovidd normé Euro 2. V soucasné fazi, kterd plati od 1.6.2021, je
vjezd na Uzemi Paftize uvnitf vnéjsiho okruhu tvoreného silnici A86 (ten je z téchto pravidel vyjmut, mizZou
na ném tedy jezdit vSsechna vozidla) a lesy Boulogne a Vincennes zakazan vozidliim kategorie Crit’Air 4 a
Crit’Air 5, a to pro autobusy a ndkladni vozidla 7 dni v tydnu v ¢ase 8:00-20:00 a pro osobni vozidla,
motocykly a ctyrkolky ve vSedni dny kromé svatk( v ¢ase 8:00-20:00. Od 1.7.2022 by na stejném Uzemi
mél byt zakdzan vjezd vozidlim kategorie Crit’Air 3, od 1.1.2024 i kategorii Crit’Air 2 (prakticky veskera
dieselova vozidla) a od roku 2030 by na dotéeném Uzemi méla jezdit pouze 100% cista vozidla. (72) (73)
(74) (75)

Na ulicich je zpravidla mozné parkovat na pravé strané ve sméru jizdy v obousmérnych ulicich, respektive
na obou stranach v jednosmérnych ulicich. Parkovani na ulicich je zpoplatnéno od pondéli do soboty,
kazdy den od 9:00 do 20:00, v no¢nich hodinach a v nedéli parkovani neni zpoplatnéno. Tarif je rozdélen
do dvou zén, v prvni zoné — centru Pafize (1.-11. arrondissement/okrsek) se plati 6 EUR/hod, v druhé zéné
(12.-20. arrondissement) se plati 4 EUR/hod. Placeni je mozné v automatech kreditni kartou nebo nékolika
aplikacemi, listek musi byt umistén viditelné za prednim oknem. Pro ndvstévniky je stani na jednom misté
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omezeno na 6 hodin, za které zaplati 75 EUR v 1. z6né, respektive 50 EUR v 2. zéné. Pro rezidenty je
parkovani omezeno na 7 dni, za které zaplati 9 EUR. (76) (74)

Parkovani v podzemnich parkovistich je dostupné v rezimu 24/7. Vétsina je pouze pro osobni automobily,
nékteré i pro motocykly. Tarify se lisi podle Ctvrti, ve které se nachazi. [1] V Pafizi funguje nékolik firem,
které parkovisté provozuji. Jejich tarify za hodinu se pohybuji podle mista a obsazenosti od 2 do 5,50 EUR.
Umoznuji také rezervaci pfedem a na delsi dobu (1 den, 1 tyden atd.), tarif za 1 den je okolo 22-30 EUR,
tydenni tarif okolo 70-80 EUR. (77) (78) (79) (80)

Pro rezidenty i dojizdéjici jsou nabizeny zvyhodnéné tarify a P+R mista, dale také dobijeni elektromobill a
mista pro uloZeni kol (primérné 11 EUR/mésic), a to jak na ulicich, v blizkosti vlakovych nadrazi a stanic i
v podzemnich parkovistich. Parkovisté P+R v oblasti lle-de-France (Sirsi okoli Pafize) jsou pro dojizdéjici
fidice zdarma, pokud maiji kartu Navigo a v ni nahrany listek Park&Ride Existuje také tarif pro ,svatecni”
fidice (petits rouleurs), diky kterému mulzou dosdhnout az na 50 % ze zakladni ceny pro rezidenty. (81)
(74)

3.2 Stredni mésta

Stfedni mésta zahrnuji ta, ktera maji vice nez 500 000 obyvatel a zdrovert méné nez 2 mil. obyvatel. Do
této skupiny spada také hlavni mésto CR, kterému je vénovana kapitola Praha vyse [2.3].

3.2.1 Viden, Rakousko

Viden je hlavnim a nejvétsim méstem Rakouska, Zije v ni 1,91 mil. obyvatel (udaj zr. 2021). (82) Na
prelomu let 2019/2020 zde bylo cca 715 000 automobilll, to znamena 1 vozidlo na 2,69 obyvatel. (83)

Viden zacala s urcitou regulaci parkovani jiz koncem 50. let, kdy zavedla parkovaci zény v 1. videriském
okresu. Mésto se vyddava cestou tzv. ,Kurzparkzonen”, coz jsou zény kratkodobého parkovani, kde je pro
nerezidenty omezena maximalni doba parkovani. Roku 1975 byly zény zpoplatnény a aZ do soucasnosti
se stale rozvijeji. V roce 1993 byl poprvé realizovan projekt, v ramci kterého byly zény kratkodobého
parkovani rozsiteny na celou plochu jednoho videriské ctvrti. V soucasnosti se maximalni doba stani
v zénach pohybuje na 1,5, 2 a 3 hodinach, s cenou 1,10 € za 0,5 hodiny. Na bfezen 2022 je pldanovano
plosné rozsifeni a sjednoceni na Uzemi celé Vidné, takZe v podstaté nebude mozné parkovat bez
parkovaciho listku nebo rezidentské znamky. Po bfeznu 2022 budou tedy zény kratkodobého parkovani
plosné zaujimat celé mésto Viden a maximalni doba stani bude (kromé rezidentniho parkovani apod.
vyjimek) sjednocena na 2 hodiny. (84)

Parkovaci opravnéni je mozné za konkrétni vozidlo platit také pausalné, tedy formou predplatného, a to
na dobu 3 — 24 mésicl. V tom pripadé je nutné mit na celnim skle vylepeny Cip, ktery obsahuje potifebné
informace. | v této varianté je nutné dodrzovat maximalni povolenou dobu parkovani. Za celodenni pouziti
(0 az 24 hodin) cini pausaini poplatek za parkovaci automat 2 544 € ro¢né. Na zakladé této Castky se
vypocita poplatek za kratsi dobu platnosti a/nebo za plldenni pouZiti (od 0 do 14 hodin nebo od 14 do 24
hodin). (85)

Pro rezidenty, ktefi maji bydlisté uvnitf parkovaci zény, existuje moZnost zakoupit si parkovaci opravnéni,
které je v jejich méstské Casti opraviiuje parkovat uvnitf zény po neomezenou dobu. Toto opravnéni lze
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pofidit na dobu platnosti 3 mésice az 2 roky, pficemz cena za 1 mésic je v nékterych okrscich 10 €, v jinych
je to 7,50 €; od bfezna 2022 bude cena sjednocena na 10 € / mésic. Toto opravnéni neplati na nakupni
ulice, ve kterych lze parkovat bez doplaceni jen 1,5 h. Pro hlavni bydlisté ve Vidni m(Ze obcan ziskat jen
jedno parkovaci opravnéni. V pfipadé, Zze ma ve Vidni zaroven i dalsi bydlisté (nap¥. zahradku), mGze pro
to ziskat jesté sezénni parkovaci opravnéni. (85)

Dlouhodobé parkovaci opravnéni si mohou pti splnéni urcitych podminek zakoupit i podniky a firmy, které
nemaji vlastni parkovaci kapacitu a jsou nuceny vyuzivat parkovaci mista zahrnuta do zén kratkodobého
parkovani. Plati pro né nasledujici cenové podminky: (85)

Hohe der Parkometerabgabe fur Betriebe:

Bezirk | Erstes KF7 Erstes KFZ Jedes weitere KFZ Jedes weitere KFZ
1. bis 9., 14. und 15. 10. bis 12., 14. und 15. 1. bis 9., 14. und 15. 10. bis 12., 14, und 15.
(inklusive Stadthalle) (exklusive Stadthalle) und | iinklusive Stadthalle) (exklusive Stadthalle) und
und 20. Bezirk 16. bis 19. Bezirk und 20, Bezirk 16. bis 19. Bezirk

1 Jahr | 120 Euro a0 Euro 249 Euro 186 Euro

2 240 Euro 180 Euro 498 Euro 372 Euro

Jahre

Hohe der Parkometerabgabe
fur Beschaftigte:

Bezirk | 1. bis 12., 14. bis 20. Bezirk
1 Jahr | 60 Euro

2 Jahre | 120 Euro

Obrdzek 14 Cenové podminky pro podniky a firmy; Zdroj: (85)

Koncepci Vidné ohledné mobility do blizké budoucnosti (do r. 2025) Ize charakterizovat cilem 80:20. To
znamena, Ze v r. 2025 by 80 % veskeré dopravy méli Videniané realizovat vefejnou dopravou, pésky nebo
na kole a pouze 20 % individualni automobilovou dopravou. (Nyni je IAD zastoupeno v 28 %.) Zaroven je
podporovéna politika sdileni automobil(i a jizdnich kol. V rozvoji méstské dopravni infrastruktury je kladen
dlraz na zajisténi kvality pobytu pro rezidenty. P¥i tvorbé koncepce byla jednim z vychozich bodu rostouci
tendence obyvatel vice vyuZivat jinou nez individudIni automobilovou dopravu. (86)

Mésto Viden se snaZi podporovat zavadéni elektromobility. Zamérfuje se predevsSim na vozové parky,
napriklad firemni flotily nebo taxisluzby a regionalni obchodni dopravu (dodavkova doprava s malymi
nakladnimi vozidly). (86)

Co se tyCe rozvoje pfimo voblasti parkovani, jednim zbodl je wvznik multifunkénich
parkovacich/nakladacich pruhd, které budou mit vyuziti jednak pro komeréni dopravu a zaroven v nich

42



zUstane zachovand moZnost parkovani. DalSim zajimavym konceptem je tzv. superblok ,Wiener
Supergritzl”. Jednd se o cca 200 — 400 m? velkou obytnou oblast, do které bude povolen vjezd
automobilim jen obyvateldim a Zivnostnikim, a to rychlosti 10 km/h. Parkovani by zde mélo byt feSeno
pomoci gardzi, coz je ale v prostfedi Vidné zaroven jednim z Uzkych hrdel tohoto konceptu. (87) (88)

3.2.2 Barcelona, Spanélsko

Barcelona méla v roce 2020 celkem 1 664 182 obyvatel. (89) V roce 2019 zde bylo zaregistrovano 154 149
osobnich automobil(, na 100 000 obyvatel tehdy pripadalo 8 971 jednostopych vozidel. (90; 91)

Barcelona fesila problematiku parkovani v celkem osmi etapdch rozloZzenych do 20 let. Prvni etapa
probéhla v roce 1983 zpoplatnénim prvnich 281 parkovacich stani a posledni etapa v roce 2013, kdy bylo
jiz pres 54 000 zpoplatnénych mist, 11 000 mist pro nakladku / vykladku a dalSich 55 000 mist pro
motocykly. Zpoplatiiovani pfedchazel navrh na zvraceni trendu narlstu objemu IAD regulaci parkovani
v centru, ktery zahrnoval zavedeni kratkodobych stani, vytvoreni regulované zény Area Verde (tzv. zelené
oblasti) a navazoval nékolikalety plan méstské mobility, ktery zavadél podporu cyklistické dopravy.
Ujednani o mobilité predstavovalo inovativni proces za spolulcasti verejnosti, jehoz cilem bylo snizit
dopravni zatéz v centru mésta, zlepsit kvalitu verejného prostoru a revitalizovat centrum. Dlraz byl kladen
zejména na kvalitu verejnych sluzeb, bezpecnost dopravy a podporu cyklistiky, coz mélo vést k snizeni
dopravni zatéze v centru mésta. Ndsledovaly kampané na vyuZivani verejné dopravy, reorganizace
parkovani vytyenim Area Verde a strategicky plan pro cyklistiku. Systém Area Verde byl zalozeny na
plosném zpoplatnéni stani v centru, cilem bylo snizit pocet cest osobnimi automobily do centra, denné
centrem Barcelony projede pfiblizné 1,2 milionu vozidel a 93 % z nich zde i zaparkuje. Vedeni mésta se
rozhodlo pro regulaci pomoci zavedeni rezidentniho rezimu, omezené doby stani a zpoplatnéni. Byly
zfizeny rezidentni a smiSeného zény, v historickém centru pouze rezidentni, byl zaveden systém chytrého
parkovani pro zvySeni obrdatkovosti, definovdna pravidla pro zasobovani, motocyklisty a podpora
sdilenych jizd. Cena rezidentniho stani za den je pomérové 1:10 k cené za hodinu parkovani, po mésté
jsou instalovany moderni parkomaty se soldarnim napdajenim, které podporuji bezhotovostni platby.
Straznici byli vybaveni mobilnim zafizenim s moZnosti automatického zaznamu o prestupku do centralni
databdze. Byla zavedena jednotnd podoba nalepek pro vozidla rezidentli. VSechna tato postupné
zavadéna opatreni vedla ke sniZzeni mnozZstvi vozidel v centru o 18 %, narlstu osob vyuzivajicich MHD o 6
% a k poklesu poctu zaznamenanych nelegalnich stani o 49 %. Mezi lety 2003 az 2013 se zvétsila plocha
chodnikl na uUkor mistnich komunikaci a doslo k vyrovnani jejich poméru 1:1. Klesl pocet placenych
parkovacich mist v uli¢ni siti, a naopak stouplo jejich mnoZstvi mimo vefejny prostor, pouze 18 %
parkovani tak tvofi uli¢ni typ. V roce 2017 se ve mésté nachazelo 42 % vsech parkovacich stani v reZimu
placeného / fizeného parkovani. (92)

V roce 2014 zacal v Barceloné fungovat novy systém managementu parkovani, ktery umoznuje usetfit az
52 % ceny parkovného a pomaha fidi¢lm uspofit cca 20 min, cozZ je pramérny cas, ktery fidi¢ stravi
hledanim volného parkovaciho mista ve mésté. Spolecnost WeSmartpark prisla se systémem, ktery
umoznuje vlastnikdm soukromych stani inzerovat své misto v dobé, kdy ho nevyuzivaji. Takto dochazi ke
zdvojnasobeni poctu parkovacich mist a soukroma stdni jsou pronajimatelna. UZivatel si zarezervuje
parkovaci misto, které majitel nabizi, pFistup je poté zajistén pres kartu, na kterou lze dobijet financ¢ni
prostiedky. Systém WeSmartpark detekuje vozidlo a pokud rozpozna platnou rezervaci, automaticky
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otevre vrata. Rezervaci lze vytvorit pres webovou stranku, nebo mobilni aplikace Aparca Ya (Park now),
ktera fidicim poskytuje informace o dostupnych parkovacich mistech v okoli. Rezervovat misto muze fidic
pfed samotnou jizdou, nebo v priibéhu hledani volného stani. Sluzba WesmartPark funguje také napt.
v Madridu, Santiagu ¢i Buenos Aires. (93)

Systém AREA byl zfizen v Barceloné v kvétnu 2005. Jedna se o komplexni systém Fizeni parkovani vSech
parkovacich mist v regulované zoné. Regulace je platna pouze béhem denni doby pracovnich dni a cilem
je odradit obyvatele ¢i ndvstévniky od cest do regulované zdny a snizit tak objem dopravy v centru. Mezi
dalsi cile patfi podpora udrzitelné mobility, snizeni neopravnéného parkovani (na chodnicich atp.), zvyseni
bezpecnosti chodcl, optimalizace nabidky volnych parkovacich mist, reakce na potfeby v dané oblasti,
zvySeni dostupnosti parkovani a v neposledni fadé zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi snizenim emisi
vyfukovych plyni a hlukového znecisténi. AREA vyuZiva rlzné typy zon: modry, zeleny, pouze pro
rezidenty, nakladku a vykladku, motocykly, vyhrazena stani a dalsi. Mapa rezidentnich zén je zobrazena
na obrazku nize [Obrazek 15]. Systém pracuje v redlném case a je propojen se vsemi dil¢imi prvky, které
se parkovani tykaji, kazdd znacka, kazdé parkovaci misto, nastaveny tarif i ulice jsou konfigurovany
v pocitacové aplikaci, ktera spravuje AREA. Provoz regulovanych zén je neustdle analyzovan, aby bylo
mozné v pfipadé potfeby provadét zmény okamzité. Lidem, ktefi zony kontroluji, jsou trasy pfifazovany
nahodné a zcela automaticky, v systému existuji planované trasy. Kazdy povéreny pracovnik ma k dispozici
zafizeni se vSemi potfebnymi informacemi, komunikace s parkomaty i dalSimi zafizenimi probiha
v redlném case. (94)

,,,,,,,,,,,, nou sarris —Santa Coloma
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le Llobregat
Obrazek 15 Mapa rezidentnich zon v Barceloné; Zdroj: (94)

Vyvoj Barcelony v oblasti mobility i Smart City obecné je dlouhodobé sledovan, statistické informace
obsahuje napf. brozura ,Barcelona City Profile” z roku 2016. (95) Barcelona ma také zpracovanou strategii
na podporu elektromobility z fijna roku 2018. (96)
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0Od 1. 1. 2020 doslo ke zpfisnéni pravidel pro vjezd automobilt do centra. Z celkové plochy 102 km? se
zdkaz vjezdu starSich automobil( tyka plochy 59,5 km2. Do Barcelony nové nesmi vozy s benzinovymi
motory registrované pred rokem 2000, stejné jako dieselové automobily registrované pred rokem 2006.
Zakaz vjezdu zminénych vozidel plati kazdy vSedni den od 7:00 do 20:00. Na dodrZovani zakazu dohliZi cca
150 novych kamer, nepovoleny vjezd do mésta nepovolenym autem je trestan pokutou az 150 € (asi 3 800
K&). Majitelé aut registrovanych mimo Spanélsko do centra mohou, museji si véak zazadat o specialni
povoleni tamniho barcelonského ufadu. Dle vyjadreni starosty mésta bude timto zakazem ovlivnéno
zhruba 50 000 motorist(, pricemz jejich pocet bude kazdym rokem stoupat. V dalSich letech chce totiz
Barcelona zamezit vjezd dodavkam, kamionlm, ale i autobusim, které pfisné pozadavky nespliuji. Podle
mnohych je ,,emisni“ situace v Barceloné mimoradné Spatna. Mésto se od roku 2002 ani jednou nedostalo
pod hranici znecisténi, kterou stanovila Evropska unie. (97)

3.2.3 Kodan, Dansko

Kodan véetné SirSiho okoli mésta méla v roce 2020 1 346 000 obyvatel, pocet obyvatel Kodané ke konci
roku 2020 byl 637 936. (98; 99) V roce 2018 bylo v celém Ddansku registrovano 2 594 000 osobnich
automobilll na 5 794 000 obyvatel. (100; 101)

Dansko podporuje predevsim rozvoj cyklistické dopravy, mezi lety 2005-2015 tamni objem automobilové
dopravy klesl o 3 % a objem cyklistické dopravy stoupl 0 19 %. V roce 2015 uskutecnili obyvatelé Kodané
ze vSech svych cest do prdce ¢i do Skoly 56 % z nich na kole a 10 % pésky. Cyklistickd doprava je zde
podporovdna také vznikajici infrastrukturou a Upravami stavajici infrastruktury tak, aby byla pro cyklisty
doprava bezpecnd. Spolecné s rostoucim poctem cest realizovanych na kole, se sniZuje mnoZstvi
dopravnich kongesci ve mésté a klesa nehodovost. Cyklistika také sniZuje Umrtnost obyvatel o0 30 % a jeji
vyuziti pfinasi méstu radu socioekonomickych vyhod. (102)

Kodarn se vydala cestou postupného sniZzovani poctu parkovacich mist a podporou nemotorové a vefejné
dopravy. Centrum mésta se od roku 1962 méni na prostor vénovany predevsim chodcim a cyklistim. U
noveé vznikajicich objektl je stanoven maximalni pocet parkovacich mist, nikoliv minimalni, coz je obvyklé
feSeni. V roce 2011 byl v Kodani spustén pilotni projekt sdileni parkovacich mist ,,shared parking”, ktery
umoziuje flexibilni parkovani a efektivnéjsi vyuzivani parkovacich stani v uli¢ni siti. Sdilené parkovani zde
funguje tak, Ze jsou stani uréena rlznym typlm uZivatell (rezidenti, navstévnici, cyklisté) v zavislosti na
denni dobé. V urcitou denni dobu jsou stani vyhrazena pro parkovani jizdnich kol a mimo tyto ¢asy jsou
vyuzivany automobily. Obdobné napf. v centru mésta mohou stani pfes den vyuzivat navstévnici a v noci
jsou urcena rezidentlim. (103)

3.2.4 Stockholm, Svédsko

Stockholm je hlavnim méstem Svédska a rozkladd se na 14 ostrovech na JV pobieZi Svédska pobli jezera
Malaren. Pocet obyvatel mésta v roce 2021 dosahoval 975 819. (104) Stupen automobilizace, tedy pocet
obyvatel na jeden automobil byl v roce 2020 2,7. (105)

Ve Stockholmu je nastaven tzv. dani za zacpy (,congestion charge”), kdy auta plati za vjezd do mésta ve
véednich dnech. Toto pravidlo plati pouze pro automobily, které jsou registrovany ve Svédsku. Vyse
zpoplatnéni je k vidéni na tabulce nize [Tabulka 11]. Zpoplatnéni funguje od roku 2006 na principu
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mytnych bran. Od poplatkl byla plvodné osvobozena vozidla na alternativni pohony, ale to bylo ¢asem
zrudeno, protoZe na Uzemi Svédska doslo k vyraznému narlistu jejich zastoupeni. Zavedenim mytného
Stockholm docilil snizeni poctu vozidel vjizdéjicich do centra o pfiblizné 23 %, redukce kongesci o 30-50
%, snizeni emisi v centru o 14 % a celkové o 3 %, snizeni prasnosti o 17 % a narlstu poctu cestujicich MHD
0 5 %. Poplatek je vybiran ve vSedni dny kromé svatk( a prazdnin. (106) (107)

Tabulka 11 Zpoplatnéni vjezdu do centra, Stockholm; Zdroj: (107)

Intervals Stockholm city centre as from 1

January 2020
Off-peak season
Hours tax amount in SEK Peak season tax amount in SEK
6:00-6:29 15 15
6:30-6:59 25 30
7:00-8:29 35 45
8:30-8:59 25 30
9:00-9:29 15 20
9:30-14:59 11 11
15:00-15:29 15 20
15:30-15:59 25 30
16:00-17:29 35 45
17:30-17:59 25 30
18:00-18:29 143y 20

ReZimy parkovani a poplatky za parkovani se v riznych ¢astech hlavniho mésta lisi. V pfipadé parkovani
v uliénim prostoru na historickém ostrové Gamla Stan a v centru Norrmalm je cena parkovného pro
navstévniky nastavena podle tabulky nize [Tabulka 12], kterd zobrazuje ceny za osobni vozidlo. V pfipadé
parkovani motocyklu plati ceny v nasledujici tabulce [Tabulka 13]. Pro navstévniky v téchto oblastech plati
pravidlo, Ze v noci se zde smi parkovat pouze 1 hodinu. (108) (109)
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Tabulka 12 Cena krdtkodobého parkovadni v uliénim prostoru, Gamla Stan & Norrmalm, Stockholm; Zdroj: (108),

(109)
Gamla Stan & Norrmalm [Hodiny Cena
Pondéli-nedéle 07:00 —21:00 26 SEK/HR (*)
21:00 —07:00 15 SEK/HR (max 1 hod.)
Statni svatky 09:00 — 19:00 26 SEK/HR
19:00 - 07:00 15 SEK/HR (max 1 hod.)
*V obchodnich zénach u velkych ,,shopping malld“ je cena nastavena na 50 SEK/HR

Tabulka 13 Cena krdatkodobého parkovdani motocykli v ulicnim prostoru, Gamla Stan & Norrmalm, Stockholm;
Zdroj: (108), (109)

Gamla Stan & Norrmalm |Hodiny Cena
Pondéli-nedéle 07:00 —21:00 6,50 SEK/HR

21:00 —07:00 4,00 SEK/HR (max 1 hod.)
Statni svatky 09:00 — 19:00 6,50 SEK/HR

19:00 - 07:00 4,00 SEK/HR (max 1 hod.)

Reziden¢ni parkovani je v oblastech Gamla Stan a Norralm nastaveno na 75 SEK za den parkovani. Je zde i
moznost si koupit mési¢ni parkovani, a to za 1100 SEK. V pripadé motocykll jsou ceny nastaveny na 18,75
SEK/den a 275 SEK/mésic. (108) (109)

V dalSich ¢astech Stockholmu je parkovani v ulicnim prostoru feSeno odliSné. V ¢astech Vasastaden,
Ostermalm, Sédermalm a Kungsholmen je parkovné od pondéli do patku (9-19h) za 15 SEK/HR a o vikendu
(11-17h) za 10 SEK/HR. Zbytek méstskych ¢asti ma zpoplatnéno parkovani od pondéli do patku v ¢asech
7-19h a cena je 5 SEK/HR. Ve vsech téchto ¢astech je tzv. ,unlimited parking”, coz znamend, Ze tam
neplati pravidlo jako v pfipadé oblasti v tabulce, Ze v noci je zde mozZnost parkovat pouze 1 hodinu. (108)
(109)

Zdarma je mozné v uli¢nim prostoru parkovat ¢astech Solna a Liljehomen. (108) (109)

P+R parkovani je dostupné na celkem 21 lokalitach po celém Stockholmu. Ty jsou v blizkosti stanic metra
(vlaku) Spanga, Flystra, Lidingd, Bromma, Hagersten, Vastertorp en Alvsjo. Cena parkovného je 15 SEK/HR
pfi vijezdu do garaze pred 9,00, po 9h je cena 20 SEK/HR. (108) (109)
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3.2.5 Amsterdam, Nizozemsko

HI. mésto Nizozemska mélo ke konci roku 2020 dle dostupnych udaji 874 115 obyvatel. (110) V roce 2019
v celém Nizozemsku pfipadalo 517 vozidel na 1 000 obyvatel. (111)

Amsterdam chce od r. 2030 splfiovat poZzadavky WHO na kvalitu ovzdusi, pfistup mésta je popsan v akénim
planu , The Clean Air“ (Cistého ovzdusi), splnéni téchto pozadavk(l znamenad snizeni emisi CO, 0 9 %. Tento
plan nezahrnuje pouze dopravu, pocita vsak s tim, Ze od r. 2030 bude cela zastavéna oblast Amsterdamu
bezemisni pro vSechny druhy dopravy. Ve mésté je aktudlné 6 emisnich zdn, zpfisnéni podminek vjezdu
zacalo dle planu v r. 2020, dalsi zpfisnéni je pfipraveno na rok 2022 a poté od zacatku roku 2025, cilova
opattfeni by méla zacdit platit od roku 2030. (112) Jiz nyni v Amsterdamu funguji nizkoemisni zény. Na
obchvatu A10 je tato zéna pro vozidla se spalovacimi motory. Vozidla s dieselovym motorem mohou do
této zény vjizdét vozidla s emisni normou 4 a vyssi. (113)

Amsterdam ma také zpracovany akéni plan Smart Mobility 2016-2018, ktery se zabyva vyvojem mobility,
inovacemi a mobilitou, strategii, okruhy a projekty a organizaci. V roce 2025 by se méla vice vyuzivat data,
mobilita by méla byt zaloZzena na autonomnich bezemisnich vozidlech, mélo by byt vice prostoru pro
chodce a cyklisty a méné parkovacich mist. (114)

Regulaci parkovani pfipravovalo mésto 7 let a v roce 2017 Amsterdam dosahl systému parkovani, ktery je
povazovan za nejlepsi v Evropé. Cely systém je Cisté digitalni, 57 % domacnosti vlastni automobil a vétSina
vozidel parkuje v ulicich. Primérna doba potfebna k nalezeni volného parkovaciho mista je 12 min, kazdy
tfeti rezident nepouziva vozidlo, aby neriskoval vecerni problém s parkovanim. Nejsou zde Zadné
rezidentni zdny, rezidenti jsou zvyhodnéni pouze cenou, v roce 2017 bylo vyddno 150 tisic rezidencnich
karet a 120 tisic parkovacich stani spadalo pod parkomaty. Strategie spocivd v navySovani parkovacich
kapacit mimo uli¢ni sit, kazdych 100 mist mimo uli¢ni sit znamena zruseni 33 mist v uliénim prostoru,
vydani 33 rezidentnich opravnéni a 33 stani uréenych pro navstévniky / podnikatele. K vyrazné Uspore
provoznich nakladd doslo diky povinnému zadavani RZ v parkomatu, vyuzitim pouze elektronickych plateb
a zrusenim 1/3 platebnich automatd. Dale byly zprovoznény navigaéni i platebni mobilni aplikace, pfes 45
% Uhrad je provedeno pravé pfes né, nejsou vydavany zadné papirové listky. Kontrolu zajistuji vozidla
méstské policie vybavend systémem automatického rozpozndvani RZ, diky GPS jsou parkovaci mista
presné zanesena v digitdlni mapé, reseni prestupkl je automatické a ozndmeni o nich jsou rozesilana
postou. Amsterdam je rozdélen do cenovych pasem, nejsou zde Zadné parkovaci zény a plati, Ze s rostouci
vzdalenosti od centra klesa vyse parkovného. Planuje se zavedeni systému chytrého parkovani, ktery by
spocival v plosném automatickém dohledu nad parkovacimi misty v redlném case. (115; 116; 117)

Amsterdam je také prikladem zfizeni Fondu mobility (Amsterdam Mobility Fund), ktery zajistuje
transparentni vyuzivani parkovacich poplatk(l a financovani udrzitelné mobility. Poplatky za parkovani
jsou obecné lépe vnimany, pokud obyvatelé vidi nasledni vyuZiti financnich prostfedk. (103)

3.2.6 Seattle, Washington, USA

Americky Seattle mél v roce 2020 dle dostupnych udaji 737 015 obyvatel. (118) Stuper automobilizace
zde v roce 2019 dosahl hodnoty 610 vozidel na 1 000 obyvatel. (54)
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Seattle podporuje sdilené elektrické kolobézky a skutry. Na Gdzemi mésta existuji 4 aplikace, pfes které si
je lze pronajmout, kazda pro jeden typ dopravniho prostfedku, 3 jsou urcené pro kolobézky a posledni
z nich pro skuatry. Program ,Scooter share” spada do programu nové mobility a ma svou webovou zalozku
se vsemi potfebnymi informacemi (pravidly silni¢niho provozu, moZnostmi parkovani, pravidly uZivani
apod.) na oficidlnich strankach mésta. V roce 2021 (leden-listopad) bylo denné priimérné uskutecnéno
1 066 cest na jizdnim kole, 686 cest automobilem a 5 432 cest na skutru (Ci kolobézce). (119)

Co se tykd vyuzivani rliznych druh( dopravy, nejvice cest do centra se uskutecni verejnou dopravou:
47,3 %, nejvyuzivanéjsi je autobusova doprava: 36,8 %. Kazdy obyvatel Seattlu stravi pfiblizné 58 h ro¢né
hleddnim volného parkovaciho mista, presto 29,7 % cest do centra mésta tvofi vozidlo obsazené pouze
fidicem, pripadné fidicem a détmi. Nemotorovy zplsob dopravy je zastoupen 12,4 %, spolujizda a jizda
sdilenymi vozy se podili z 8,8 %. Jedna se o prizkum z roku 2017, jsou zminény pouze vybrané druhy
dopravy. (120)

Na uzemi mésta funguje méné sofistikovana obdoba systému, ktery ma San Francisco viz kapitola [3.1.5],
jedna se o technologicky méné vyspélé feseni za zlomek financnich prostfedkd. Systém SeaPark také
reaguje na poptdvku po parkovani, pouze neni tak presny a podrobné zaméreny jako v pfipadé San
Francisca nebo Los Angeles. SeaPark je pfikladem pro mésta, ktera si nemohou dovolit vysoké investice
do chytrych teSeni svyuZitim nejmodernéjsich technologii, zakladni provoz mésto stoji méné nez
1,2 mil. S. VySe parkovného je pfizplisobovana dle jednotlivych &tvrti tak, aby alespori jedno & dvé
parkovaci mista byla volna po cely den. Data o parkovani jsou sbirana uredniky kazdy rok a na zakladé
jejich vyhodnoceni se méni ¢astka za parkovani (1-4 ), systém SeaPark ulevil komerénim oblastem od
dopravnich zacp. Na rozdil od SFpark neumozZniuje SeaPark stanoveni ceny pro jednotlivé uli¢ni bloky a
poskytovani aktualnich informaci o volnych parkovacich mistech, v budoucnu by mohlo dochéazet k
CastéjSim Upravam cen a rozdéleni mésta do vice oblasti. SeaPark plni Ucel regulace parkovani v uli¢ni siti
a v roce 2013 bylo dosazeno obsazenosti 70-85 % béhem pracovnich hodin. Jako vystupy jsou v mapovém
podkladu cervené podbarveny bloky s pfiliSnou obsazenosti a oranzové ty, kde je dosazeno cilové
hodnoty. Prevazujici ¢ervend barva svédc¢i o nedostatcich v technologii, Uc¢innost systému dokazuje
porovndni stavu obsazenosti v pracovni dny snedéli, kdy je parkovdni zdarma. Seattle pfiSel
i s nizkonakladovym feSenim pro navigaci na volna parkovaci mista. Na pfistupovych komunikacich do
pfislusné ctvrti jsou umistény zelené ukazatele, které fidice informuji o tom, kde mohou zanechat své
vozidlo po delsi dobu za nizsi ¢astku, byt za cenu del3i dochazkové vzdalenosti k cili. Mésto neprovozuje
parkovaci aplikaci, poskytlo vsak data tretim strandam, které je vyuZily pro své produkty a reseni, jako je
napriklad Parkopedie. Po zprovoznéni systému SeaPark také v mnoha ctvrtich klesly prGimérné ceny za
parkovani. Nasazeni systému provazela také masivni medialni kampan. (121)

3.2.7 Nantes, Francie

Mésto Nantes se nachazi v zapadni Francii na fece Loife. Pocet obyvatel v roce 2020 dosahoval 677 766.
(122) Co se tyce stupné automobilizace, v roce 2020 71 % domacnosti ve mésté Nantes vlastnilo alesporn
jeden automobil. (123)

V Nantes existuje snaha o fizeni dopravy - v centru existuji zdny s omezenym provozem (Les zones a trafic
limité, ZTL), které jsou vyhrazeny pouze pésim, cyklistm, hromadné dopravé, rezidentlim, zasobovani a
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zachranné sluzbé. Vozidla, ktera maji opravnéni do téchto zdn vjet, jsou oznaceny Zlutym nebo fialovym
odznakem. Ulice v centru jsou rozdéleny do dvou kategorii podle barev odznakd, pficemz pro fialové
sektory plati pfisnéjsi pravidla, projede tudy tedy méné vozidel. (124) (125) (126) (127)

Parkovani na ulicich je moziné, zavedeny jsou tfi zény, Cervena, kterad zahrnuje zejména centrum Nantes,
Zlutd pro vzdalenéjsi ulice a modr3, kterd je od centra nejvzdalenéjsi. V Cervené zéné se plati od pondéli
do nedéle v ¢ase 9:00-19:00, maximalni doba stani je stanovena na 10 hodin, 1 hodina stoji 2,30 EUR, 10
hodin 35 EUR. Ve Zluté zéné je parkovani zpoplatnéno také od pondéli do soboty, ale v ¢asech 9:00-12:00
a 14:00-19:00 a stani je omezeno na maximalné 8 hodin, 1 hodina stoji 1,50 EUR, 8 hodin 25 EUR. Placeni
je mozné jak v automatech, tak v aplikaci PayByPhone. Modré zény jsou umistény pobliz velkych
nakupnich center a parkovani v nich je 1,5 hodiny zdarma ve dnech a ¢asech stejnych jako pro Zluté zény
(pondéli-sobota, 9:00-12:00 a 14:00-19:00). Vozidla v téchto zdnach ale musi mit parkovaci hodiny za
prednim sklem. Tyto hodiny je moZné zdarma ziskat u prodejct v centrech pobliz modrych zén. V nedéle
a statni svatky je parkovani ve vSech zénach zdarma s vyjimkou ulic okolo trhu Talensac, které jsou
zpoplatnény i v tyto dny od 9:00 do 13:00. Celkem je v Nantes témér 15000 parkovacich mist, z toho 5100
v Cervené zoné a necelych 10000 ve Zluté zoné, od zati 2022 je planovano dalsi rozsireni placenych zon.
Pro rezidenty je umoznéno parkovani s roénim tarifem 180 EUR, ptipadné 1 EUR za den, musi mit na
vozidle umisténou ndlepku rezidenta. (128)

Mozné je i parkovani v krytych a podzemnich parkovistich, a to pro osobni automobily, motocykly i kola.
Ve mésté je instalovan systém paneld, které fidice v redlném case informuji o obsazenosti nejblizsich
parkovist. Mozné je také parkovani v rezZimu P+R, které je zdarma pro dojizdéjici fidi¢e s kartou LiberTAN,
ktefi dale vyuzivaji hromadnou dopravu. Tyto plochy jsou logicky umistény pobliz hlavnich linek HD, které
miti do centra Nantes, at uZ se jedna o tramvaje, autobusy nebo vlaky. Tarify se lisi podle denni doby a
mista, ve dne (8:00-19:00) se cena za 1 hodinu pohybuje od 2,50 EUR do 2,90 EUR, v nocnich hodinach
(19:00-8:00) stoji 1 hodina 1 EUR. MozZné je také zaplatit si predplatné, tarify jsou rizné pro rezidenty a
dale mésicni, ctvrtletni nebo celorocni. Parkovaci plochy provozuji dvé spolecnosti, EFFIA a NGE. Celkem
je téchto ploch 31 a v nich je necelych 10000 parkovacich mist pro vozidla a 1300 mist pro kola. Parkovist
P+R je 62 s kapacitou pres 8500 mist. (128) (129) (130)

3.2.8 Brémy, Némecko

Brémy jsou hlavnim méstem spolkové zemé Svobodné hanzovni mésto Brémy, v roce 2020 mély 556 723
obyvatel. (131) Co se tyce automobilizace, v roce 2016 zde bylo 284 484 osobnich automobild, pficemz
v témZe roce byl pocet obyvatel 557 464. (132)

Brémy sméruji k omezovani emisi a k tzv. zelenému méstu. V souvislosti s ochranou cistoty ovzdusi mésto
Brémy podporuje verejnou hromadnou dopravu, pési dopravu, cyklistickou dopravu a dale podporuje
sdileni automobild (v Brémach existuje sluzba Car Sharing), vozidla na pohon zemnim plynem a
elektromobilitu. Tendenci je rovnéz i rozsifovani inteligentnich dopravnich systémui, mezi néz patfi i
navigace na volna parkovisté. (133)
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V centru Brém je zavedena nizkoemisni zéna, kterd je jednim z nejucinnéjSich opatteni pro kontrolu
znecisténi ovzdusi. Jeji hranice jsou jasné vyznaceny dopravnimi zna¢kami s dodatkovou tabulkou, kterd
oznacuje, s jakou emisni tfidou je vjezd povolen. To znamenad, Ze i na vétSinu parkovist umisténych
v centru mésta je vjezd povolen jen s ptislusnym dokladem (ndlepkou na ¢elnim skle). V ptipadé vjezdu do
nizkoemisni zény bez zelené nalepky oznacujici poZzadovanou emisni tfidu, se jedna o spravni delikt, u
kterého je pokuta ve vysSi 80 €. Toto se nevztahuje na navstévniky, ktefi jsou v nizkoemisni zéné
kratkodobé ubytovani v ubytovacim zafizeni. (133)

V centru Brém je zaroven zavedena regulace parkovani v uliénim prostoru. Déli se na tfi zpoplatnéné zény
a v soucasné dobé se uvazuje o zdrazeni parkovného v zéné 1 (viz tabulka nize [Tabulka 14]). To ma vést
k efektivnéjsi regulaci parkovani, nasmérovani navstévniki do velkokapacitnich parkovacich domd,
zlepseni kvality pobytu v dané lokalité omezenim cest pfi hledani parkovaciho mista a k motivaci lidi pro
pouziti jiného dopravniho prostfedku nez osobniho automobilu. (134)

Tabulka 14 Stdvajici a navrhované ceny krdtkodobého parkovdni, Brémy; Zdroj: (134)

Zoéna Stavajici cena parkovani Planovana cena parkovani
Zone 1 0,5€ /15 min 1€/20min

Zone 2 0,5 €/ 60 min 0,5 € /60 min

Zone 3 0,5€/30 min 0,5€/30min

vSechny ceny jsou za kaZzdy zapocaty Casovy Usek

Mésto Brémy v zoné 1 zaroven uvazuje o zavedeni celodenniho parkovaciho listku za 11 € a také o sniZeni
maximalni mozné doby parkovani v centru na 90 minut. (134)

Jak jiz bylo zminéno, kromé parkovani v uliénim prostoru je v Brémach k dispozici sit velkokapacitnich
parkovist a parkovacich domu. Jejich tarify se mirné lisi, ale dosahuji vy$e 1,20 — 1,70 € / hod s dennimi
maximy 5,00 — 20,00 €. (135) (103)

Brémy jsou dale zapojeny do evropského projektu SUNRISE, cozZ je Ctyrlety vyzkumny projekt v oblasti
udrzitelné mobility. V jeho ramci byly v Brémach vybrany modelové ctvrti, ve kterych byly zavedeny
parkovaci zény pro rezidenty. V téchto zénach smi parkovat primarné rezidenti, za ro¢ni poplatek 30 € (50
€ za dvoulety). Kazdy rezident mda narok pouze na jedno rezidentni parkovaci opravnéni. Ddle jsou
osetreny poplatky pro navstévniky (denni a tydenni, pricemz ziskat je mlze jen rezident) a podnikatele.
Ostatni vozidla mohou v zénach parkovat jen s platnym parkovacim listkem, ktery stoji 0,5 € / 30 min a
parkovani je pro né omezeno na maximalné 2 hodiny. V modelovych oblastech SUNRISE nejde jen o
regulaci parkovani, zaroven jsou zde podnikdana opatieni k podpore cyklistické dopravy, sdileni
automobil( a dalsi. (133)

Dalsim zajimavym opatifenim, které mésto Brémy ve vztahu k IAD a parkovani zavedlo, je rezidentni zona
v okoli stadionu Weser. Tato zéna ma zabranit plnéni pfilehlych obytnych ulic parkujicimi vozidly
navstévnikl stadionu. V dobé 2,5 h pred zahdjenim vyznamnych udalosti na stadionu je vjezd do zény
hlidan policii a soukromou bezpecnostni sluzbou a nejsou dovnitf vpousténa jind vozidla nez vozidla
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rezidentl a osob majicich povoleni k parkovani na stadionu. U ostatnich navstévnikd je snaha pfimét je
vyuzivat parkovisté P+R a verejnou dopravu. (136)

3.2.9 Utrecht, Nizozemsko

Utrecht mél vroce 2020 celkem 544 389 obyvatel. (137) Mésto md na svych oficidlnich strdnkach
www.utrecht.nl | Gemeente Utrecht zalozku vénovanou parkovani. Kromé zakladnich informaci jsou zde

také informace, kde ve mésté je mozné zaparkovat a jaké moznosti / zdny mésto nabizi (ZPS, parkovaci
gardze a P+R, parkovaci stojany pro jizdni kola a environmentdlni zéna) stranka odkazuje na interaktivni
mapu zobrazujici parkovani, ktera je popsana nize. (138)
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Mapa umoZniuje zvolit zobrazeni po 6 vrstvach, na ukadzce vyse [Obrazek 16] jsou znazornény tyto vrstvy:
zafizeni pro parkovani kola, parkovaci garaze, ZPS a environmentalni zéna. Z dlvodu prehlednosti nejsou
zobrazeny parkovaci automaty a vyhrazend stani pro ZTP. Po kliknuti na prvek v mapé se zobrazi
podrobnéjsi informace o konkrétni moznosti parkovani, pokud je to relevantni, tak také odkaz na vice
informaci, kde napf. u parkovacich garazi nalezne uzivatel informace o vybavenosti gardze, tarifu, oteviraci
dobé atp. (138)
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Utrecht nabizi mnoho moZnosti, kde mohou Fidic¢i zanechat své vozidlo. Prvni moznosti jsou tradi¢ni
parkovisté, na vétsiné parkovist v centru se cena za hodinu parkovani pohybuje v rozmezi 3,50 € — 4,50 €.
Jedna se jak o mensi kratkodobéjsi parkovisté, tak o rozsahlé parkovaci plochy a gardie vlastnéné
soukromymi parkovacimi spole¢nostmi. Druhou mozZnost predstavuje parkovani v uli¢ni siti, kde cena
neklesne pod 4,50 €, cena se snizuje se vzddlenosti od centra a neexistuje, maximalni povolena doba
parkovani neni stanovena. Dalsi moznosti je bezplatné parkovani, téchto mist je ve mésté malo, zdarma
jsou zpravidla pouze ve vyhrazenych ¢asech a velmi rychle se zaplni, existuji zde také bezplatna stani v
uli¢ni siti (zpravidla u ufadd) od 23:00 do 9:00 nasledujiciho rana. Jednou z dalSich moznosti parkovani je
parkovani pro zaméstnance, poté rozsahla sit P+R parkovist, kde se ceny pohybuji kolem ¢astky 5 € / den.
V celém Nizozemsku je moZnost sdilenych parkovacich mist, obyvatelé si uvédomuji, Ze je mnoho
parkovacich mist, ktera jsou v urcité asy nevyuZivané a jejich vyuZiti by mohlo prispét k reseni probléma
s parkovanim. (139)

Pravidla parkovani — zény v¢. popisu a ceny nabizi také aplikace ,seety”, jednd se o belgicky strat-up
projekt, jehoz cilem je usnadnit a zlevnit parkovani. Aplikace zahrnuje nastroje, které fidicim poskytuji
informace o parkovani, upozoriuje je na probihajici kontrolu parkovani pobliz jejich vozu a ve vybranych
méstech umozniuje také uhradit parkovné pfimo pres aplikaci. Seety funguje napf. také v Belgii ¢i Francii
a pro Utrecht nabizi kromé platby také interaktivni mapu parkovacich zén, které jsou nasledujici (140):

e Zelena zéna — bezplatné parkovani
o Regulace: Po—-P3: 6:00-11:00
o Max. povolena doba sténi: 1 den
e Zluta prerusovana zéna — placené parkovani
o Regulace: Po— Ne: 9:00-18:00
o Max. povolend doba stani: 9 h
e Zluta zéna — placené parkovani
o Regulace: Po— Ne: 9:00 - 21:00
o Max. povolena doba stani: 1 den
e OranZova zéna — placené parkovani
o Regulace: Po— Ne: 9:00 —23:00
o Max. povolend doba stani: 15 h
o Cervena zéna — placené parkovani
o Regulace: Po— Ne: 0:00 —1:00, 7:00 — 24:00
o Max. povolena doba stani: 1 den
o Cerna prerusovana zéna — zakdzané parkovéni

,,,,,

s parkovacim kotoucem. (140)

Utrecht se rozhodl jit cestou vyrazné podpory zachytnych parkovist typu P+R na periferii a omezit tak
kazdodenni dojizdéni automobily do mésta. Paralelné s budovanim zachytnych parkovist byly zavadény a
rozSifovany ZPS. Parkovisté P+R vSak nebyla dostate¢né vyuZivdna, coZ mésto podpofilo masivni
marketingovou a informacni kampani, ktera byla vyhodnocena jako Uspésna. (103)
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3.3 Mald mésta

Do malych mést jsou zafazena ta, kterd maji 500 000 obyvatel a méné.

3.3.1 Bratislava, Slovensko

Bratislava je hlavnim méstem Slovenska. V roce 2018 méla 429 564 obyvatel (141). Stupen motorizace
dosahoval v roce 2019 v celém bratislavském kraji 1,17, tedy jedno motorové vozidlo pfipadal na 1,17
obyvatel. Stupen automobilizace byl 1,53. (142)

V Bratislavé se systém regulace parkovani spousti od ledna 2022. Cilem méstské parkovaci politiky je
pomoci systému parkovacich zén zlepsit dostupnost parkovani pro rezidenty v misté jejich bydlisté a
pfinést jasna pravidla pro vSechna parkujici vozidla. (143)

Vramci zon bude zachovana jak moznost kratkodobého parkovani pro nerezidenty, zaroven bude
zavedeno zvyhodnéné rezidentni parkovani (144). Zény budou rozdélené do Ctyt tarifnich pasem, zaroven
kazda zéna bude mit vlastni ¢asovy interval zpoplatnéni (napf¥. 8:00 h — 18:00 h). Zpoplatnéni zén bude
zpravidla feSeno v dennim, no¢nim a vikendovém rezimu, kdy vétSinou nocni parkovani bude zdarma, ale
bude zaleZet na charakteru konkrétni lokality. Tarifni pAsma budou nasledujici (143):

e Tarifni pasmo A: cena2,00€/h
e Tarifni pasmo B: cenal50€/h
e Tarifni pasmo C: cenal,00€/h
e Tarifni pasmo D: cena 0,50€/h

Platba bude moZna pomoci parkovaciho automatu, ktery umoznuje platbu mincemi i bankovni kartou,
dale se pripravuje zfizeni sité kioskll a dale bude mozna platba pomoci SMS nebo mobilni aplikace. Tyto
poplatky budou muset platit nerezidenti danych zén, kteti zaroven nebudou vlastnit bonusovou kartu (viz
nize). (143)

Rezidenti si budou moci pro zénu svého bydlisté zakoupit parkovaci povoleni pro prvni vozidlo na byt za
39 € roc¢né, pro druhé vozidlo na byt za 150 € ro¢né a pro treti vozidlo na byt za 500 € ro¢né, pficemZ jedna
osoba muzZe ziskat jen jednu rezidentskou parkovaci kartu. (145) Tyto karty budou elektronické.
K rezidentské parkovaci karté rezident zaroven dostane narok na 100 hodin navstévnického parkovani
zdarma (143), které budou moci poskytnout svym navstévam. Na ndvstévnické hodiny parkovani budou
mit ndrok i rezidenti, ktefi si rezidentskou parkovaci kartu nezakoupi — narok bude v poctu 150 hodin
navstévnického parkovani zdarma (143). Osoby s tézkym zdravotnim postizenim, které potirebuji osobni
asistenci, mohou ziskat navstévnické parkovani s 500 hodinami parkovani zdarma roc¢né. Rezidenti si
mohou zaroven za 10 € ro¢né zakoupit bonusovou kartu, kterd je opraviuje k parkovani zdarma v jinych
zénach kromé tarifni zény A, tedy Starého mésta, a to po dobu 2 hodin denné. Pfi vyuZivani bonusové
karty bude nutné si zakoupit parkovaci listek, od jehoz ceny ale bude automaticky odecten nevycerpany
¢as z bonusové karty. Po vycerpani casu z bonusové karty bude nutné platit ¢as parkovani dle platného
tarifu (143).

Abonenti, ktefi v regulovanych zénach potrebuji parkovat napt. z divodu zaméstnani, budou moci ziskat
parkovaci kartu za poplatek 500—1500 € roc¢né. (146)
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Systém bude elektronicky propojeny, kratkodobé parkovaci listky sice budou v papirové podobé, ale
dlouhodobé parkovaci karty budou pouze v elektronické podobé. Kontrola dodrzovani opatfeni bude
probihat pomoci vozidla s kamerovym systémem, které zaznamena RZ parkujicich vozidel a v systému
bude ovéreno, zda maji platné parkovaci opravnéni. V planu je kontrolovat kazdou zpoplatnénou ulici
alespon trikrat denné. (144)

Soucdsti parkovaci politiky budou také zachytna parkovisté a parkovaci domy, které budou fungovat
hlavné pro parkovani vozidel mimobratislavskych ob¢an( dojizdéjicich do Bratislavy napf. za praci nebo
za sluzbami. Tato zachytnd parkovisté budou umisténa zejména na okraji mésta v blizkosti zastavek
verejné hromadné dopravy nebo v pfilehlych obcich u Zelezni¢nich zastdvek. Néktera parkovisté budou
k dispozici i v rdmci mésta. (143)

V ramci parkovaci politiky jsou zvyhodnény nékteré druhy vozidel. Mezi né patii (143):
o elektromobily:

sleva 50 % z hodinového parkovani v ramci regulovanych zén (v ramci dlouhodobého parkovani —
rezidentské karty apod. se nic nemeéni, jelikoZ jde primarné o misto na ulici, které vozidla zabiraji)

e sdilena vozidla:

sleva 100 % z hodinového parkovani ve vsech zpoplatnénych zénach (vozidlo musi byt jako sdilené
registrovano na magistraté mésta Bratislava)

e vozidla osob s téZzkym zdravotnim postizenim:

osoby s priikazem TZP (t&%ce zdravotné postiZzeni) mohou bezplatné parkovat na mistech vyhrazenych
pro TZP, dale maji narok na slevu 90 % z hodinového parkovani

3.3.2  Curych, Svycarsko

Nejvétsi mésto ve Svycarsku, Curych, mél vroce 2017 celkem 402 762 obyvatel. (147) Curych ma
celosvétové Uspésnou dopravni politiku a dopravni fesSeni ve prospéch nemotorové a hromadné dopravy.
Do 80. let bylo mozné mésto oznacit jako ,,car-friendly-city”, od té doby nastal obrat, sami obyvatelé chtéli
lepsi a kvalitnéjsi prostor, kde mohou Zit a travit sv{j ¢as. (103)

Vybrané ulice maji zavedeno stfidavé parkovani po obou stranach vozovky, ke zklidnéni dopravy jsou tak
vyuZita zaparkovana vozidla. Polet parkovacich mist v centru je regulovan, kdykoliv jedno misto vznikne,
druhé zanikne. V okoli takto regulované oblasti dovoli mésto developeriim stavét dalsi parkovaci mista
jen v pripadé, kdyz okolni uli¢ni systém zvladne vyvolanou dopravu absorbovat bez dopravnich kongesci
a prekracovani hygienickych limitd kvality ovzdusi. Curych ma také zaveden ,,systém stropu” — stanoveni
maximalniho poctu parkovacich mist. Jednim z cil( , Stadtverkehr 2025“ je, Ze se celkova kapacita silni¢ni
sité pro IAD se nezvysi. Jsou zde podporovany jiné druhy dopravy a IAD je vyznamné omezovana. Pro
parkovani plati pfisna pravidla a za jejich nedodrZovani jsou vysoké pokuty. Ve mésté existuji ZPS,
parkovani v uli¢ni siti je uréeno pouze pro kratkodobé stani navstévnik(, jinak mohou lidé vyuzit parkovaci
domy. Pro novou vystavbu jsou zavedena parkovaci minima i maxima, interval ovliviiuje kvalita obsluhy
verejnou dopravou. Na Uzemi celého mésta je max. povolena rychlost 30 km/h, na patefnich komunikacich
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je rychlostni limit 50 km/h. Existuji zde zony s jesté vice omezenym parkovanim pro rezidenty a to tehdy,
pokud je oblast nadstandardné obslouzena VD. Pro domacnosti bez ndroku na parkovaci mista to znamena
zakaz parkovani v okoli 300 m od vytyceného perimetru, poruseni zdkazu muze vést ke zruseni najemni
smlouvy, toto je vSak kompenzovano roc¢nim prispévkem na cestovani VD. Lidé jsou motivovani nevyuZzivat
IAD ani pro cesty do obchodnich center (napt. SihICity) a to sice nizkym podtem parkovacich mist
i moznosti nechat si ndkup dovést. Pro majitele obchodnich center je stanoven limit generované dopravy,
v pfipadé prekroceni tohoto limitu musi investovat do opatfeni k ndpravé nebo platit penale. (103)

3.3.3 Bologna, Italie

Bologna je italskym méstem s bohatou historii — napf. roku 1088 zde byla zaloZena univerzita, ktera je
pravdépodobné nejstarsi samospravnou univerzitou na svété. Ve stfedovéku byla Bologna centrem
intelektudlniho Zivota. Dnes se jednd o mésto s necelymi 400 000 obyvateli (394 843 — Udaj z r. 2020)
(148). Stupen motorizace v roce 2012 byl 1,97, tzn. na 1 motorové vozidlo pfipadal 1,97 obyvatele.
V témze roce pocet obyvatel v Bologni dosahoval 371 151.

Co se tyce dopravy, v Bologni je zavedena zéna s dopravnim omezenim (Zona Traffico Limitato, ZTL) (149),
kterd je aktivni v ¢ase 7:00-20:00 a v této dobé mohou vozidla do méstského centra vjizdét jen vozidla,
ktera maji prislusné povoleni. Ddle od 1. 1. 2020 plati v Bologni nizkoemisni zéna, kde je pro vjezd potreba
mit kromé obecného povoleni i splnéné emisni pozadavky. V nékolika mélo oblastech dale plati, Ze o
svatcich a vikendech je Uplné zakazan vjezd osobnim motorovym vozidlim. (150)

V ptipadé, Ze vozidlo nema narok na emisni povoleni, je nutné pro vjezd do zdny zakoupit digitalni
,vstupenku” (je pfirazena k vozidlu na zakladé RZ). Jednodenni ,,vstupenka“ stoji 6 €, ,vstupenka“ na Ctyfi
po sobé nasledujici dny 15 €. Z nutnosti ziskat emisni povoleni maji vyjimku handicapovani a socialné slabsi
rodiny, stejné jako vozidla IZS, vozidla Gdrzby, verejné dopravy apod. verejné prospésnych sluzeb nebo
hybridni vozidla (ne v celé z6né). (150)

Ke kontrole dodrzovani omezeni v ZTL a nizkoemisni zoné byl instalovadn systém senzor( ve vozovce, které
detekuji prijezd vozidla a nasledné je proveden snimek zadni strany vozidla pomoci kamery. Tento snimek
je odeslan do fidiciho centra, kde je z néj rozpoznana RZ, ktera je porovnana s whitelistem, tedy databazi
povolenych RZ. (150)

Ohledné tématu parkovani — v Bologni se nachazi nékolik typ parkovacich rezim(. V zakladu je mésto
rozdéleno na 3 zény, pficemz kazda zéna se sklada z nékolika sektor( (150):

e historické centrum
e SirSi centrum

e periferni oblast
Kromé tohoto zakladniho rozdéleni existuje napfic vsemi zonami nékolik typU parkovacich rezimi (150):

e oblasti zpoplatnéné dle tarifu, kde zaroven plati i dlouhodobé predplatné parkovani; zpoplatnéni
plati v historickém centru mezi 8 h a 20 h, v ostatnich zénach mezi8 h—-18 h
e oblasti pouze rezidentniho parkovani
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e oblasti ,rychlé rotace”, kde neplati slevy ani dlouhodobé predplatné parkovani (ani pro
rezidenty), jsou zpoplatnéné hodinovou sazbou v ¢ase 9 h — 20 h v historickém centru a v ¢ase 9
h — 18 h v ostatnich zénach

e vyhrazena parkovaci mista pro konkrétni kategorie uUcastnikl silniéniho provozu (invalidé,
nakladani a vykladani nakladu, zaméstnanci méstské spravy apod.)

e periferni oblasti, kde je 50 % parkovacich mist rezervovdno pro rezidenty a zbytek je zdarma

Ceny za parkovani jsou k vidéni na nasledujici tabulce [Tabulka 15], pficemz plati, Ze platny parkovaci listek
Ize vyuZit i na parkovistich nizsi cenové kategorie (ne obracené):

Tabulka 15 Ceny krdatkodobého a dlouhodobého parkovadni, Bologna; Zdroj: (151)

Zona Hodinova Hodinova sazba Denni Ma@ésicni Pololetni
sazba s predplacenou kartou | sazba sazba sazba

Historické 1,80 € 1,60 € - 70€ 300 €

centrum

Sir&i centrum 1,50 € 1,20€ 7,50 € 50€ 200 €

Periferni oblast | 1,20 € 1,00 € 6,00 € 40 € 150 €

Vyjimku z plateb za parkovani maji vozidla oznacena znackou ,H“ kterd jsou vyuZivana osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, elektrickda a hybridni vozidla, vozidla policie, ministerstva
obrany a dalSich ministerstev, vozidla zachranné sluzby, vozidla socidlnich pracovnikll, zdravotnich
asistent(, vozidla car sharingu, vozidla méstské spravy a spravy parkovaci infrastruktury. (150)

Obyvatelé historického centra Bologné maji narok na jednu parkovaci znamku zdarma pro svou rezidentni
parkovaci zonu. Pro druhé vozidlo je nutné zakoupit si povoleni, které stoji 120 € / rok. Obyvatelé Sirsiho
centra a perifernich oblasti Bologné maji ndrok na dvé parkovaci povoleni zdarma pro svou rezidentni
parkovaci zonu. Od ttetiho vozidla je tfena zakoupit povoleni za 120 K¢ / rok. (150)

Parkovaci zndmka je spojena s RZ vozidla a je virtuadlni — kontrola probihd pomoci pfipojeni se do databaze
vydanych parkovacich znamek. (150)

3.3.4  Malmo, Svédsko

Malmé je tfetim nejvétsim méstem Svédska, leZi na jiznim pobreZi a je jednim z nejprimyslovéjsich mést
Skandinavie. V roce 2020 zde Zilo 247 322 obyvatel. (152) Stuper automobilizace, tedy pocet obyvatel
na jedno vozidlo, byl v roce 2020 2,8. (153)

Co se tyCe dopravni politiky mésta, Malmo povoluje vjezd do mésta pouze vozidlim, ktera splfiuji evropské
emisni podminky Euro 6. Vjezd do centra neni nijak zpoplatnén. (124)

V oblasti parkovani v ulicnim prostoru je zpoplatnéna ¢ast Malmo rozdélena na nékolik parkovacich zdn,
A aZF, kde plati rlizné tarify jak pro navstévniky, tak pro rezidenty — viz tabulka niZe [Tabulka 16]. Parkovani
je zpoplatnéno celodenné, a to ve dvou sazbach, denni a nocni. Denni sazba je vyrazné vyssi, ve vnitfnich
z6nach dosahuje 20, prip. 25 SEK a plati od 8:00 hodin do 22:00 hodin (o vikendech do 16 hodin), zatimco
nocni sazba zlstava na 2 SEK. Ve vnéjsich zénach je sazba nizsi, viz tabulka [Tabulka 16]. (154)
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Rezidenti ve zpoplatnénych zénach neplati hodinovy poplatek, ale denni, pficemz jeho maximalni vyse je
v zéné A a je to 25 SEK / den. Pro ziskani rezidentského parkovaciho opravnéni je tfeba byt rezidentem na
adrese v jedné ze zpoplatnénych rezidentskych zén a zdroven mit ve stejné oblasti zaregistrované vlastni
motorové vozidlo. Zajimavosti je, Ze rezidentské parkovaci listky je mozné koupit na jeden mésic dopredu,
ale vozidlo nesmi stat na parkovisti déle nez 7 dni v kuse. (154)

Platby za parkovani Ize provadét pomoci parkovacich automatl nebo mobilnich aplikaci. Parkovaci
automaty akceptuji platbu mincemi, bankovni kartou, ,,benzinovou kartou”, nebo mobilnim telefonem
pomoci ApplePay a SamsungPay. V Malmo je dostupnd aplikace ParkMe, ve které lze najit volné
parkovaci misto a rovnou za néj zaplatit. [6]. (154)

Dale se v Malmd nachazi spousta soukromych parkovacich mist a garazi, které maji svoje vlastni sazby.
Zaroven jsou zavedenad parkovisté typu K+R pro ndvstévniky, a to u dvou vlakovych stanic. Pro tato
zachytna parkovisté plati tarif jako v zéné F, tedy 1 SEK / hodina. (154) (155)

Tabulka 16 Tarif parkovdni v uliénim prostoru, Malmé; Zdroj: (154)

Zéna (Cena kratkodobého parkovani / hodina Cena rezidentniho parkovani / den

A 8:00 —22:00 (16:00 vikend) — 25 SEK 25 SEK

22:00 (16:00 vikend) — 8:00 — 2 SEK

B 8:00 —22:00 (16:00 vikend) — 20 SEK 25 SEK

22:00 (16:00 vikend) — 8:00 — 2 SEK

C 9:00 —18:00 — 15 SEK 20 SEK

18:00 - 9:00 — 2 SEK

D 9:00 — 18:00 — 10 SEK 15 SEK

18:00 - 9:00 — 2 SEK

E 9:00 — 18:00 (Po-So) — 10 SEK 15 SEK

18:00 - 9:00 — 2 SEK

F 1 SEK/HR 0 SEK

3.3.5 Nottingham, Anglie

Nottingham se nachazi ve stfedu Anglie s celkovym poétem 331 000 obyvatel. (156) Mésto nabizi pres 8
000 parkovacich mist na parkovistich v centru mésta, tisice pouli¢nich parkovacich mist a pfes 6 500 stani
na zachytnych parkovistich typu P+R. (157)

Parkovani je ve mésté rozdéleno na parkovaci zény. Cena za parkovani se lisi dle mista parkovani. Cena za
parkovani na ulicich se lisi dle tarifniho pasma, cena na parkovistich je dana dle tabulky nize (158):
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Car Park

Manvers St

Curzon
Street

Nottingham
Arena

Motorpoint
Arena

Sneinton
Market

Lace Market

Trinity
Square

Trinity
Square

definovanim cild. (158)

Space
Guaranteed

Yes

No

No

No

No

No

No

No

Obrazek 17 Parkovadni v Nottinghamu; Zdroj: (89)

Parking
Time

24/7

7 amto 10
pm, 7 days
per week

24/7

24/7

24/7

24/7

Monday to
Friday all
day

24/7

Monthly Charge

£65.00

£70.00

£75.00

No contracts
available until
further notice due
to works within the
car park

£75.00

£60.00

£108.00

£118.80

£163.60

59

Day
Rate

£216

£2.33

£250

£250

£2.00

£4.01

£5.40"

£5.44

Monthly
charge as of
1st June 2021

£75.00

£75.00

£75.00 - NO
contracts
currently
available

£75.00 - NO
contract
currently
available

£65.00

£108.00

£118.80

£163.20

Day
Rate

£250

£250

£2.50

£250

£2.17

£4.01

£5.40°

£5.44

Pro lepSi navigaci na volna parkovaci mista pouZivaji ve mésté navigacni panely s poétem volnych
parkovacich mist. Kromé toho je pak také vyuZivano online platformy nabizejici informace o tarifech,
lokalité, kdy Ize i zvolit funkci navigace na vybranou lokalitu, nebo tfeba také o typu parkovaciho mista.
Online informace o aktudlni obsazenosti zde chybi. V rdmci tamni dopravni strategie pro rok 2011-2026
bylo mimo jiné definovano nékolik dilcich problém( spolecné se silnymi a slabymi strankami a

V Nottinghamu plati tzv. Workplace Parking Levy, tedy poplatek pro zaméstnavatele, ktefi poskytuji vice
jak 11 parkovacich mist pro své zaméstnance. Tento krok dle dostupnych vysledk, které si nechalo mésto



zpracovat, pomohl ke snizeni kongesci ve mésté a vybrané poplatky pak dale poslouZily i jako zaklad pro
vybudovani dalsi dopravni infrastruktury. Zaroven je tim tedy i navySen zdjem o alternativni zplsoby
dopravy. (159)

3.3.6 Benatky, Itdlie

Benatky jsou jednim z nejzndméjsich a bezpochyby také turisticky nejzajimavéjsich mést. Modernéjsi
méstské casti se rozkladaji na pevniné, kdezto historické jadro se nachazi na ostrovech v tzv. benatské
laguné, na okraji Jaderského more. Vroce 2018 meély Benatky 261321 obyvatel. (160) Stupen
automobilizace byl v roce 2016 2,4, to znamena, Ze jedno vozidlo pripadalo na 2,4 obyvatele. (161)

V Benatkach je situace pomérné specificka. Do Benatek se Ize dostat z pevniny autem po mosté, ktery vede
na ostrov. Auto je vSak nutné nechat na okraji ostrova, protoze v historickém centru mésta je zavedenad
tzv. ,car-free” zéna. V centru mésta je mozné cestovat pouze lodi ¢i pésky. Na vijezdu do mésta se nachazi
parkovani na tomto misté je, ze pokud pobyt v Bendtkach trvd pouze 1-3 hodiny, je mozné zaplatit cenu
pouze za jednu hodinu. Ceny jsou: 1 h /3 €,2 h /8 €, 3 h /€. Pfi delS$im pobytu neZ 3 hodiny je nutno
zaplatit parkovné za cely den (22 €). Na tomto parkovisti je 4000 parkovacich mist. (162) (163) (164)

Dalsi parkovaci mista se daji najit na Piazzale Roma na téchto adresach: (162)

e Autorimessa Comunale - 365/b, S. Croce - 30135 Venezia

e Autopark Doge - Santa Cruz srl - S. Croce, 467 - 30135 Venezia

e S.Andrea-S. Croce 461 - 30135 Venezia

e Autorimessa Toderini - S. Croce 513 - 30135 Venezia

e (Garage Venezia - Piazzale Roma 466 - 30135 Venezia
Tato parkovaci mista se nachazeji v dochazkové vzdalenosti do centra mésta. Cena za parkovani se
pohybuje kolem 30 € / den. (162)

3.3.7 Perugia, ltalie

Perugia je vyznamné historické a umélecké centrum Itdlie. Pocet obyvatel v roce 2017 dosahoval 166 676.
(165). Stupen automobilizace, tedy pocet obyvatel na jedno vozidlo, dosahoval v roce 2016 1,4. (166)

Mésto Perugia se snazi usmérfiovat dopravu na svém uzemi pomoci nizkoemisni zény v centru mésta. Do
této zony mohou vjizdét pouze vozidla, ktera spliuji emisni limity dané normou Euro 4. Zéna je aktivni jen
po urditou ¢ast dne, vétSinou v nocnich a dopolednich hodinach, v zavislosti na konkrétni méstské ¢asti.
V téchto hodinach mohou do zény vjizdét jen vozidla s povolenim, coZ jsou rezidenti, Iékafi a veterinafi
pfi vykonu svého zaméstnani, slozky zachranného systému, novinafi, televize a filmafri, Skoly, zastupci
méstské samospravy, klienti hotell uvnitf zony (pokud jsou hotelem zaregistrovani do systému) a dalsi. O
vikendech pro aktivitu zény plati odlisSné Casy, v nékterych oblastech je zéna aktivni jen v druhé poloviné
noci, jinde je naopak aktivni celodenné. Dodrzovani zakazu vjezdu je kontrolovano kamerovym systémem,
kamery jsou rozmistény na vjezdech a vyjezdech do a z nizkoemisni zény. Z nutnosti vlastnit povoleni
k viezdu jsou vyjmuty naptiklad motocykly, které do zony mohou vjizdét za ucelem parkovani na pro né
urcenych parkovistich. K vjezdu a vyjezdu nemohou pouzit libovolnou trasu, ale maji predem uréenych
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nékolik konkrétnich moznosti. (167) (168) (124)

V centru Perugie je parkovani rozdéleno na 2 zény. V zéné pro navstévniky je moznost parkovat na ulicich
i v parkovacich domech. Parkovdni na ulici je zpoplatnéno sazbami dle tabulky: (169)

Tabulka 17 Ceny parkovani v ulicnim prostoru; Zdroj: (169)

Centrum Hodiny Cena

Po-Pa 09:00 - 21:00 1,10 -1,35 EUR/HR

(bez omezeni)

Vikend 0 EUR 0 EUR

Parkovani v parkovacich domech mimo ZTL zénu je zpoplatnéno nasledujicim zpGsobem: 1,40 — 1,80 € /
hodinu, nebo 16 € / den. V noci od 20:00 — 2:00 je cena fixné nastavena na 2,50 EUR. (169)

Pfi parkovani v uli¢nim prostoru mimo centrum, je zavedeno zpoplatnéni od pondéli do patku v ¢ase 8:00-
18:00 za cenu 0,60 —-1,20 €/ h. (169)

3.3.8  Norrképing, Svédsko

Norrkdping leZi ve vychodni ¢asti Svédska, u Usti feky Motala strém do zatoky Baltského mote. (170) Co
do poctu obyvatel se jedna o desaté nejvétsi Svédské mésto. Pocet obyvatel zde v roce 2020 dosahoval
143 478. (171) V Roce 2020 stupen automobilizace dosahoval 2,4. (171)

V Norrkoppingu jsou pro parkovani na ulicich zavedeny dvé zény, ¢ervend a modrd. Parkovani v téchto
zéndch je zpoplatnéno v pracovni dny od 8:00 do 20:00 a v soboty a den pfed statnimi svatky od 8:00 do
15:00. Maximalné je mozné auto zaparkovat na 24 hodin. V ¢ervené zdné blize centru mésta stoji 1 hodina
parkovani 20 SEK, poté 1 SEK kazdé 3 minuty, pfipadné je mozZné si koupit parkovani na cely den za 80
SEK. V modrych zénach od centra vzdalenéjsich 1 hodina parkovani stoji 10 SEK, poté 1 SEK kazdych 6
minut, pro denni parkovani plati stejnd cena 80 SEK. (172)

Veskera parkovaci mista jsou pfistupna pro vsechna vozidla, rezidenti si ale mohou zazadat o potvrzeni,
které jim zajisti snizeni parkovného. Za 7 dni parkovani rezident zaplati 70 SEK, za 30 dni 250 SEK a za 180
dni 1250 SEK, auto mUzZe byt zaparkovano maximalné 6 dni. (172)

Meésto spravuje dva parkovaci domy, které jsou otevieny kazdy den od 5:00 do 0:00. V téchto domech
stoji 1 hodina parkovani 16 SEK, 1 den 100 SEK a 30 dni 800 SEK. Dny a hodiny, ve kterych je parkovani
zpoplatnéno, jsou stejné jako vyse. Platba je moZna v automatech i v aplikaci. (172)

Parkovisté P+R jsou také dostupnd a rozdélena do dvou kategorii, zpoplatnénych a nezpoplatnénych. Na
zpoplatnénych je tarif 50 SEK za 1 den, 100 SEK za tyden a 300 SEK za mésic. (172)
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3.3.9 North Sydney, Austrélie

North Sydney je pomérné mald méstska ¢ast nejvétsiho australského mésty Sydney. Rozklada se severné
od zalivu Port Jackson, asi 3 km na sever od Central Business District, na plose 1,4 km2. Pocet obyvatel
North Sydney je pomérné maly, dosahuje pouhych 7 705 obyvatel (Gdaj z r. 2016), ale nachazi se zde druhé
nejvétsi komercéni centrum celého mésta Sydney. (173) Do této studie bylo North Sydney zarazeno
z dlvodu existence rozpracované strategie dopravy a parkovani, ktera resi predevsim parkovani v uli¢cnim
prostoru. V North Sydney vlastni 74,5 % domdcnosti alespori 1 motorové vozidlo (Udaj z r. 2016). (174)

Parkovani v uli¢nim prostoru je feseno ve 33 parkovacich oblastech, které jsou rozdéleny do 3 parkovacich
z6n (viz obrazek nize [Obrazek 18]). Celkovy pocet parkovacich mist v tomto prostoru byl (v roce 2015)
23 500. (175)
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Figure 3.1 - Existing Parking Areas and Parking Zones

Obrdzek 18 Zény a oblasti parkovdni v uli¢nim prostoru v North Sydney; Zdroj: (175)

Vedeni méstské Casti a jeji obyvatelé si ve spojitosti s parkovanim vsimaji nasledujicich problémd, které
se pravé pomoci strategie parkovani snazi fesit: (175)

o Nedostupnost parkovani
e Problémy s parkovacimi oprdavnénimi pro rezidenty — ztoho plynouci nespravedinost vci
rezidentim
oV nékterych oblastech je jich nedostatek
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o Vjinych oblastech je jich dostatek, ale neni dostatek parkovacich mist
e Problémy s mozZnosti zaparkovat v pfipadé navstév, femeslnikl, nedostatek prostoru pro
nakladani a vykladani nakladu dovazkovych sluzeb
o Velkd dopravni zatéz v obytnych ulicich
o Neprehledna pravidla pro parkovani
o Neprehledné kontroly parkovani

Spole¢nym jmenovatelem problém{ s parkovanim je to, Ze poptavka po parkovani v uli¢cnim prostoru je
v mnoha oblastech vétsi neZ nabidka, pficemZ nabidku neni moiné zvysit. Jako jediné feSeni (pro
management parkovani a moznost poskytnuti residentim spravedlivy pfistup k parkovani) sprava
méstské Casti nalezla ¢asové a mistni restrikce na dostupna parkovaci mista. (175)

Rada meéstské casti North Sydney definovala vizi pro dopravu a parkovani: ,Zajistit, aby doprava a
parkovani byly fizeny aktivné, udrzitelné a komplexné tak, aby splfiovaly potfeby a ocekdvani obyvatel,
podnik( a ostatnich uzivatel( silni¢ni sité nyni i v budoucnosti.” (175)

Na zdkladé této vize vzniklo nékolik cild s konkrétnimi opatfenimi. Parkovani se tyka zejména cil: , Zajistit,
Ze doprava a parkovani budou vyvazené naplriovat potieby uZivatell silni¢ni sité, zejména rezidentl a
podnikatell, a to dnes i v budoucnosti.” Jednim z opatfeni je poté: ,pravidelné sledovani dopravy a
parkovani pomoci napf. dopravnich séitach a technologie rozpoznavani RZ“, coz sméfuje ke zvySeni
obratkovosti parkovani a dodrzovani predpist v oblasti rezidentniho parkovani. (175)

Na zékladé vize a cilli vznikla v North Sydney strategie TAPAS (,traffic and parking area schemes”), ktera
definuje dvé hlavni oblasti parkovani v uliénim prostoru: komercéni/smisené a rezidentni. Pro kazdou ulici
poté bude uréeno, jaka z téchto dvou oblasti parkovani zde bude podporovana. Konkrétni plan parkovani
bude na zdkladé tohoto rozdéleni vytvaren jednotlivé pro kazdou ulici, ale zaroven bude vzajemné
sjednocen v ramci nové definovanych zén. Regulace bude vytvarena v zavislosti na obsazenosti ulic a
parkovist, coz bude zjisténo dopravnim prizkumem. (175)

Co se tyCe parkovacich opravnéni, vsoucasnosti se tato déli na kratkodobé parkovaci listky a na
dlouhodoba opravnéni. (176)

Kratkodobé parkovani je feSeno pomoci parkovacich automatd, které celkem obsluhuji 2681 parkovacich
mist. Tato parkovaci mista jsou viditelIné oddélena a ¢iselné oznacena. V oblastech s vysokou poptavkou
po parkovani a jeho obrdatkovosti funguje v soucasnosti systém ,Pay&Go“, ktery je zajiStén 443
parkovacimi automaty. Tyto automaty nevydavaji papirové listky, data o parkovani vozidla jsou ukladana
pfimo v automatu, na jehoz displeji mohou byt zobrazena. VSechna parkovaci mista v tomto systému jsou
vybavena senzorem, ktery je umistén ve vozovce a detekuje pfitomnost vozidla. Ridi¢ si zapamatuje
¢iselné oznaceni jeho parkovaciho mista, toto oznaceni zada do parkovaciho automatu a ndsledné zaplati
parkovaci poplatek ve vysi dle obrazku niZze [Obrazek 19]. Platba m(zZe byt provedena pomoci minci,
bankovni kartou, mobilnim telefonem, nebo s vyuZitim predplatného. Automat zaroven diky senzordm
kontroluje, jak dlouho vozidla na parkovacich mistech stoji a neumoZziuji platbu nad maximalni povolenou
dobu stani na parkovisti. Cilem tohoto systému je efektivni fizeni parkovani v oblastech s vysokou
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poptavkou po parkovani, finance jsou zde sekundarnim prinosem. Ulice, které jsou systémem , Pay&Go“
vybaveny, Ize vidét na obrazku nize [Obrazek 20]. (176)
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Parking Meter Rates for 2021-2022

Parking Demand Areas Daytime Evening
Rate/hour Rate/hour

$8.00 $4.10

$6.10 $3.80

$3.50 $2.50

Note
Parking for periods of less than 1 hour is available at a pro rata rate.
Fees and charges was adopted by Council on 28 June 2021 (incl. GST)

Obrdzek 19 Sazba kratkodobych parkovacich poplatki; Zdroj: (176)

Willoughby LGA

- PARKING METER RATES 2021-2022 e

Obradzek 20 Ulice vybavené systémem ,,Park&Go*“; Zdroj: (176)
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Kromé kratkodobych parkovacich listkli méstska cast North Sydney nabizi tfi varianty dlouhodobych
parkovacich opravnéni. Dlouhodobé parkovani se realizuje na stejnych parkovacich mistech jako
kratkodobé: (176)

Rezidentské oprdvnéni se lisi dle zény, ve které rezident bydli, a to v poctu parkovacich oprdvnéni, ktera
mUZe rezident ziskat. V zoné , High Demand” mUze rezident ziskat max. 2 parkovaci opravnéni, kdezto
v zénach ,Medium Demand” a ,,Low Demand” ma narok aZ na 3 opravnéni. Pocet parkovacich opravnéni
se ve vSech zdndch snizuje o pocet pripadnych parkovacich mist mimo uli¢ni prostor, ktera jsou pfifazena
k rezidentové nemovitosti. Zaroven plati, Ze rezidenti v novéjSich bytovych zastavbach nemaji narok na
zadné parkovaci opravnéni. Ceny rezidentskych parkovacich opravnéni jsou k vidéni v nasledujici tabulce
[Tabulka 18]. (176)

Tabulka 18 Cenik dlouhodobych parkovacich oprdvnéni; Zdroj: (176)

2021/2022
01/07/2021- 01/10/2021- 01/01/2022- 01/04/2022-
30/09/2021 31/12/2021 31/03/2022 3/06/2022
9mths fee Bmths fee 3Imths fee 12mths fee
1%t permit $54 $35 $18 $70
1% motorbike $38 $25 $13 $50
29 permit $112 $75 $38 $150
2"d motorbike $83 $55 $28 $110

When purchased in combination with another vehicle, the motorbike/scoater will always
be charged as the second permit fee.

Mo refunds given for previously purchased permits.

Navstévnické parkovaci opravnéni umoznuje navstévniklim parkovat v uli¢nim prostoru po dobu jednoho
dne. Kazda obytnad nemovitost mda narok na 30 navstévnickych povolenek za rok, obyvatelé je mohou
ziskat od méstské rady a nasledné je vyddvat svym navstévniklm. (176)

Pecovatelské parkovaci opravnéni se vydava ndhradou za rezidentské opravnéni v pfipadé, Ze rezident
potiebuje pecovatele. Plati pro néj stejnd pravidla jako pro rezidentské opravnéni, ale zarovef nemohou
byt pouzivana obé dvé. (176)

Koncepce parkovani v North Sydney pocita také se specialnimi typy parkovani, ptikladem je parkovani u
Skol, kde jsou pro nejvytizenéjsi hodiny béhem dne vymezeny zény typu K+R. Ty jsou bud',No parking”,
kde je maximalni doba stdni omezena na 2 min, nebo ,5 minutes”, coZ je zavdadéno hlavné u skol pro
mladsi déti, kde je rodicim umoznéno dité doprovodit do Skoly nebo naopak vyzvednou. Maximalni doba
stani je zde 5 minut. (176)

Dalsim specialnim typem parkovani je parkovani sdilenych vozidel, ktera pokud maji potvrzeni o tom, Ze
jsou sdilend, mohou vyuZivat vyhrazena mista pro sdilena vozidla. (176)
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3.4 Krakov, Polsko

Ve mésté Krakov historicky sidlili polsti krdlové, je zde také katedrdla a univerzita, jednd se o mésto
s bohatou historii, ve kterém se do dnesnich dnl zachovalo velké mnoZstvi pamatek a turistickych
zajimavosti. PoCet obyvatel zde v roce 2020 byl 779 966. (177) V témZe roce zde byl stupen automobilizace
1,2, tedy na jeden automobil pfipadalo 1,2 obyvatele. (178)

Od ledna 2019 byla v Krakowé na zkusebni dobu 6 mésicl zavedena jedna bezemisni zona, kam mohly
vjet pouze elektromobily, vozidla na plyn nebo vodik, rezidenti oblasti, hendikepovani fidi¢i a vozidla
taxisluzeb. Pro rezidenty byla vydana povoleni, ktera kontrolovala policie. Specidlni rezim méla vozidla
zasobovani, ktera mohla do zény od pondéli do patku v ¢asech 6:00-7:00, 9:00-11:00 a 17:00-19:00 a
v soboty a statni svatky v ¢asech 6:00-8:00, 14:00-16:00 a 18:00-20:00. (124) (179)

UZ v bfeznu 2019 ale méstska rada schvalila Upravu regulace, ktera umoznovala vjet v dennich hodinach
kazdému vozidlu, které do zény vjelo coby klienti nebo dodavatelé. Tato Uprava, ktera je v redlném
provozu nevymahatelnd, zonu de facto zrusila, ackoliv stale formalné existovala. Dvodem pro tuto zménu
byl tlak a protesty rezident( a podnikatell v oblasti. (179)

V Krakoweé existuji 3 sektory placeného parkovani na ulicich, které jsou oznaceny pismeny A, B a C. Tyto
sektory jsou dale rozdéleny na subsektory oznacené Cisly. Celkem je téchto zén 19 (A1-A4, C5, B6, C7-C10,
B11-B12, A13, C15-C16, C19, B20, C21-C22). Ve vsech sektorech je parkovani zpoplatnéno od pondéli do
soboty v ¢ase 10:00-20:00, neplati se v nedéle a statni svatky. Platba je mozna v parkovacich automatech
hotovosti a v nékterych sektorech i bezkontaktni platebni kartou nebo v aplikaci. Sektory A jsou nejblize
centru mésta a parkovani vnich stoji 6 PLN/hod., vsektorech B 5 PLN/hod. a vsektorech C
nejvzdalenéjsich od centra 4 PLN/hod. Mozna jsou také predplatna pro jednotlivé sektory (denni, tydenni
a mésicni), pro rezidenty (10 PLN/mésic) nebo rezervace parkovaciho mista podle zény 1300-1500
PLN/mésic. (180) (181)

Parkovani je mozné i ve dvou parkovacich domech, které se nachazi v blizkosti centra Krakowa. Disponuji
kapacitou 185, respektive 150 parkovacich mist a funguji v reZimu 24/7. Cena parkovani je ve vétsim
z parkovacich domd 5 PLN/hod., 50 PLN/den, 250 PLN/tyden a 400 PLN/mésic, v mensim 6 PLN/hod., 60
PLN/den, 250 PLN/tyden a 500 PLN/mésic. (180)

Parkovani v rezZimu P+R je mozné na celkem 5 plochdch, zakoupeny listek plati vidy do 2:30 dalSiho dne,
kdy parkovisté zaviraji. Celkova kapacita je pres 700 parkovacich mist, dale disponuji také misty pro kola
nebo hendikepované. Cena za parkovani spojené s cestami prostfedky hromadné dopravy pro jednu
osobu je 10 PLN, drzitelé ¢asovych prlkaz( maji parkovani zdarma. (182)

3.5 Varsava, Polsko

Var$ava je hlavnim méstem Polska. V roce 2020 zde Zilo 1 783 000 obyvatel (49) a stupen motorizace je
zde velmi vysoky — pocet zaregistrovanych osobnich automobill na konci roku 2020 dosahoval 1 499 899,
pri¢emz pocet zaregistrovanych motorovych vozidel celkové prevysoval pocet obyvatel. Pocet obyvatel na
jedno osobni vozidlo byl tim padem 1,18. (183)
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V soucasné dobé plati na Uzemi VarsSavy regulace vjezdu vozidel, a to pro nakladni vozidla s hmotnosti vice
nez 16 tun. Ty mohou na Uzemi Varsavy vjet pouze v ¢asech 10:00-16:00 a 20:00-7:00. Pro vozidla tézsi
nez 5, resp. 10 tun existuji v centru mésta zdny s trvale omezenym vjezdem. Pokud vozidlo potfebuje do
téchto zdén vjet, pripadné vjet na lUzemi mésta mimo vymezené hodiny, musi byt opatteno identifikdtorem
C-5, C-10, resp. C-16, ktery je k tomu opraviuje. Ve vSech pripadech je zakazana tranzitni doprava téchto
vozidel méstem. (124) (184)

nizkoemisni zony apod. neexistuje, ackoliv debaty na toto téma v minulosti probéhly, zejména kvuli tlaku
Evropské komise. (185) (186)

V loriském roce polské ministerstvo klimatu pfislo s ndvrhem zény (v podobném rezimu jako byly popsany
u Krakowa) od roku 2030 zavést povinné ve vsech polskych méstech s vice nez 100000 obyvateli, do
kterych Varsava spada. (186)

Za zavedeni z6n dfive neZ v roce 2030 bojuji rizné nevladdni organizace, jejichz tématem je ochrana
klimatu. (187) (188)

Parkovani na ulicich je zpoplatnéno jednotné od pondéli do patku v ¢ase 8:00-20:00, vyjimkou jsou dny 2.
5.,24. 12. a 31. 12. Cena za 1 hodinu se lisi, prvni hodinu stoji parkovani 3,90 PLN, druhou hodinu 4,60
PLN, tfeti hodinu 5,50 PLN a ¢tvrtou a dalsi hodiny opét 3,90 PLN. Placeni je mozné v automatech nebo
mobilnimi aplikacemi. Maximalné je mozné zaplatit za 4 dny stani. (184) (189)

Pro rezidenty existuji dvé varianty predplaceni. V prvni (stoji 30 PLN roc¢né) je jejich parkovani omezeno
na vsechny parkovaci automaty do 150 m od mista bydlisté a poté jesté na vzdalenost 100 m od kazdého
z automatul. Druha varianta zahrnuje moZnost parkovani v jedné ze 46 oblasti (typicky nékolik ulic s fadové
stovkami parkovacich mist), tato varianta stoji 600 PLN roc¢né. (184)

Podzemni parkovani je ve Varsavé moiné na dvou parkovistich, které jsou v provozu v rezimu 24/7.
Celkova kapacita je pfes 500 mist. Hodina parkovani stoji 5 PLN, denni 40 PLN a mési¢ni 500 PLN, resp.
700 PLN. (184)

Parkovisté P+R jsou zpoplatnéna jednotnou cenou 100 PLN, pokud se fidi¢ prokaze platnym dokladem pro
cestu prostfedkem hromadné dopravy, parkovani neni zpoplatnéno. Celkova kapacita P+R parkovist na
uzemi Varsavy je témér 4500 parkovacich mist pro vozidla a pres 800 mist pro kola. Parkovisté K+R jsou
dostupna predevsim u vlakovych stanic a stanic metra tak, aby plnila sv(j ucel rychlého vyloZeni osob
prestupujici na jiny druh dopravy. Celkem je téchto zén 10. (185)
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Zaver

Studie nejprve uvadi stru¢ny vycet prinosnych informaci ze studii, odborné literatury a brozur vénujicich
se managementu parkovani, které popisuji zplsoby managementu, mozné pfistupy k nému, dopady
a vyhody, zkusenosti se zavadénim na pfikladech konkrétnich mést, které Ize povazovat za velmi pfinosné.
Popisuje obecné parkovani v Ceské republice, mozné zplisoby regulace na tzemi CR a pfislu$nou
legislativu. Zvlastni pozornost je vénovana predpisim platnym pro hl. m. Prahu. Poté je detailné rozebrana
problematika parkovani v Praze — od metody zfizovani parkovacich mist, zavadéni prvnich parkovacich
zon az po podrobny rozbor nastavené regulace a aktualni tarif. Navazuje rozbor managementu parkovani
ve vybranych méstech z celého svéta, kterd jsou v mnohé literature uvadéna jako dobré priklady
nastavené politiky parkovani, mésta, které mohou byt zdrojem zajimavych informaci a inspirace. Je
popsano, jak pristupuji k problematice parkovani, jakou strategii regulace vedeni mésta zvolilo a celkové
je popsdn management parkovani predevsim v uli¢ni siti. Jsou rozebirdna mésta s nejmoderné;jsimi
systémy parkovani i ta, kterd optimalizovala parkovani na svém Uzemi s minimalnimi investicemi. Lze
zobecnit nasledujici fakt: moderni mésta si uvédomuiji, Zze neustdlé navySovani nabidky neni resenim,
obzvlasté pak v uli¢ni siti.

Detailni analyza je zamérena na parkovani v uli¢ni siti, u vSech 28 popsanych mést bylo z volné dostupnych
informaci zjistovano i to, co ovliviiuje stanoveni ceny za parkovani a jaké jsou relace mezi rldznymi
cenovymi hladinami dle typu parkovist. Nejjednodussim zplsobem regulace je plan tarifni regulace,
zména ceny za parkovani zpravidla vyZaduje nejméné vynaloZenych financnich prostfedk( a neni
podminéna zavadénim novych technologii. Spravné nastaveni vede k prerozdéleni poptavky a dalezitym
aspektem jsou vzajemné cenové hladiny pro parkovani mimo uli¢ni sit a v uli¢ni siti. Pokud je mésto
rozdéleno na parkovaci zony, pak je obvyklé, Ze jsou pravidla pfizpisobena pro kazdy typ zény.

Cilem dokumentu je analyza zplsob( regulace parkovani / pfistupd k feSeni parkovani ve vybranych
méstech se zamérenim na informace, které by mohly byt uZitecné pro nadvrh dynamické regulace
parkovani — regulace parkovani vredlném case na zakladé proménné ceny. Na zakladé zjisténych
informaci o nejriznéjsich aspektech méstského parkovani poskytuje tato studie bazi znalosti k ndvrhu
dynamické regulace parkovani v ulicnim prostoru se zamérenim na méstské prostredi. Detailni analyza
prostredkt regulace parkovadni v ulicnim prostoru je vychozim podkladem pro navazujici dokument autor(
s nazvem Ndvrh algoritmu pro dynamickou regulaci parkovani v ulicnim prostoru (1).

Mezi tyto nabyté znalosti z analyzy vybranych mést, které jsou inspiraci pti navrhu algoritmu dynamické
regulace, patfi naptiklad nasledujici informace:

e Amsterdam: kontrolu parkovani zajistuji vozidla méstské policie vybavenad systémem
automatického rozpoznavani RZ, diky GPS jsou parkovaci mista presné zanesena v digitdlni mapé,
feseni prestupkl je automatické a ozndmeni o nich jsou rozesilana postou. Amsterdam je
rozdélen do cenovych pasem, nejsou zde zadné parkovaci zony a plati, Ze s rostouci vzdalenosti
od centra klesa vyse parkovného.

e Barcelona: sdilend parkovaci mista, moznost pronajmout si soukromé stani (v gardzi), regulace
béhem denni doby ve vsednich dnech, omezeni vjezdu dle emisnich limit(.
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Bologna: mésto je rozdéleno do zdn rlizné cenové kategorie, pricemz plati, Ze platné parkovaci
opravnéni lze vyuZit i v zoné nizsi cenové kategorie, nez kde bylo zakoupeno.

Bologna: zavedeni oblasti ,rychlé rotace” (fast rotation), kde neplati dlouhodoba parkovaci
opravnéni. Zavedeni naopak i oblasti, kde plati pouze rezidentské parkovani. Stejné jako oblasti,
kde je moZné parkovat jak rezidentné, tak kratkodobé s pomoci parkovaciho automatu.
Bratislava: k rezidentské parkovaci karté lze obdrzet navstévnické parkovaci opravnéni — bud
zdarma, nebo za pfiplatek — ve formé poctu hodin za rok.

Brémy: zvlastni parkovaci rezimy v rizikovych oblastech v pfipadé velkych hromadnych akci —
napf. fotbalového utkani. V takovém pripadé se pred utkanim narazové zvysi ceny za parkovani
v prilehlych obytnych ulicich, aby byli navstévnici stadionu nuceni zaparkovat na k tomu uréenych
velkokapacitnich parkovistich. Zaroven je vdobé nékolika hodin pred udalosti policii
a bezpecnostni sluzbou kontrolovan vjezd do této oblasti, vjezd je povolen jen vozidlim
smérujicim na uréena velkokapacitni parkovisté.

Melbourne, Sydney, Berlin, Viden: stanovena maximalni doba parkovani (minimalné
ve vybranych zéndch ¢i ¢astech mésta je toto velmi obvyklé feSeni i u jinych mést).

North Sydney, Melbourne: uli¢ni prostor rozdélen na oznacend parkovaci mista, ktera jsou
opatrena scitaci. Sc¢itac je bud propojen s parkovacim automatem (automat sam kontroluje dobu
parkovani vozidla a neumozni prodej listku pfes maximalni dobu parkovani + neni tfeba umistovat
listek na vozidlo — systém Pay&Go). (North Sydney) Nebo scita¢ neni propojen s automatem,
ale posild oznameni o pfestupku parkovaci hlidce. (Melbourne)

North Sydney: v pfipadé, Ze rezident potfebuje pecovatele, je mozZné vyménit rezidentské
parkovaci opravnéni za pecovatelské. Nelze mit aktivni obé soucasné.

San Francisco: zavedena dynamicka cena za ucelem rovnomérného rozprostieni vozidel, pfi
nastavovani ceny parkovani je brana v ivahu denni doba (rozdéleni do definovanych interval()
a obsazenost.

Seattle: vyse parkovného je pfizplsobovana dle jednotlivych ¢tvrti tak, aby alesporn jedno ¢i dvé
parkovaci mista byla volna po cely den.

Singapur: prvnich 10 minut parkovani je zdarma — pokud vozidlo v tomto €ase odjede, nic neplati.
Singapur: vozidla maji vozidlovou jednotku, pomoci které automaticky probihaji platby
za parkovani, tim padem je mozné platit pfesné za minuty stravené na parkovisti.

Tokio: obyvatel, ktery si pofizuje nové vozidlo, musi prokazat, Ze pro néj ma zajisténé parkovani
(na vlastnim pozemku / pfedplacené rezervované misto ve verejnych garazich).

Utrecht: cena parkovani v uli¢ni siti klesd se vzdalenosti od centra, bezplatné parkovani je
k dispozici na vybranych ulicich (zpravidla u uradud) od 23:00 do 9:00 nasledujiciho rana; existuji
zde sdilend parkovaci mista.

Viden: koncepce ,superbloku” — vjezd do superbloku (nékolik pfilehlych ulic) je povolen pouze
obyvateldm a Zivnostnik(m, a to rychlosti 10 km/h. Parkovani by mélo byt feSeno pomoci garazi.
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